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@ LENKHILFE

ALLGEMEINES

Bel den GRANADA 'B2-Fahrzeugen mit Linkslenkung werden zwei verschisdene Lenkhilfesysteme verwendet,
HDbEl die eine bei "Cam Gear" und die andere hei "IF" hergestellt wird. In Gruppe 138 wird die "Cam
Gear”=Lenkhilfe und in Gruppe 13C die “IF"-Lenkhilfe behandelt. Die Gruppe 13B unterteilt sich in drei
Baugruppen: Das Lenk?etriebe, das hydraulische System sowie die Lenkspindel mit Mantelrohr. Die Gruppe
13C unterteflt sich in zwei Baugruppen: Das Lenkgetriebe (mur (berholung) und das hydraulische System,

Aus= und Efnbau des Lenkgetriebes und die Arbeftspositionen, welche sich auf Lenkspindel und Mantelrohr
beziehen, sind flr beide Lenkhilfesysteme gleich. Die Angaben in Gruppe 13B fiir die "Cam Gear"-lenkhi]-
fe gelten daher auch fiir die Lenkhi]fe von “"ZF".

GL/13C/30 O
Abb.l1 "ZF"-Lenkgetriebe
A = Yentilkdrper B = Inneres Spurstangen-Kugelgelenk C = Druckstuck mit Decke]
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LENKHILFE

ALLGEMEINES (Fortsetzung)

Die Lenkung st eine herkomm]iche Zahnstangenlen-
kung und vor der Vorderachse am vorderen Quertrd-
ger befestigt. Das spiralverzahnte Antriebsritzel
ist in einer nicht efnstellbaren Nadellagerhichse
unten und einem Kugellager oberhalb der Yerzahnung
gelagert. Die obere Eingangswelle 1duft in efnem
Nadellager im Yentilgehduse.

Ein unter Federdruck stehendes Druckstiick, durch
einen Deckel gesichert, hdlt die Zahnstange mit
dem Antriebsritzel in Eingriff. Das maximale Spiel
zwischen Zahnstange und Antriebsritzel wird Uber
Ausgleichscheiben unter dem Deckel efngestellf,
Abb.2. Am freien Ende der Zahnstange begrenzt eing
Lagerbuchse, die im Zylinderrchr sitzt, das Spiel.

Spurstangen verbinden die Enden der Zahnstange mit
den nach vorn gerichteten Spurstangenhebelin. Die
inneren Spurstangen-Kugelgelenke werden im Werk
vormontiert und eingestellt und sind daher nicht
nachstellbar. Die Spurstangen sind in die Zahn-
stangenenden geschraubt und an der Zahnstange ge-
sichert, Abb.3.

Zahnstangengehduse und Zylinderrohr sind durch
Gummimanschetten abgedichtet, Abb.4, Diese Man-
schetten sind an den Spurstangen mit Schnappklips
befestigt und am Zahnstangengehduse bzw. Zylinder-
rohr eingerastet.

A
Ahb.2 Druckstick und Deckel
A = Befestigungsschrauben E = Dichtring
B = Deckel F = Druckstiick
C = Feder G = Einlegefolie
D = Ausgleichscheibe

GL13C 19 e]

Abb.3 Inneres Spurstangen-Kugelgelenk

GLA3C, 20

Abb.4 Inneres Kugelgelenk und Manschette
A = Schnappklip = Spurstange
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LENKHILFE

ALLGEMEINES (Fortsetzung)

Geschraubte Kugelgelenke verbinden die Spurstange
mit den Spurstangenhebeln. Die Spurstangen-End-
stlicke haben einen Konus, der genau in die koni-
sche Bohrung des Spurstangenhebels palt, wodurch
Spiel freiheit erzielt wird. Das Spurstangen-End-
stiuck wird mittels Kronenmutter und Splint ge-
sichert, Abb.5.

Die Spur kann lber die verstellbaren Spurstangen
eingestellt werden, Sturz und Spreizung werden
werkseitig eingestellt und sind nicht nachstell-
bar. Der Nachlaufwinkel kann, wie in Gruppe 14
beschrieben, efngestellt werden. In der Zahnstan-

genlenkung befinden sich nichteinstellbare An-
schlédge,

Die Spurstangenhebel sind Bestandteil der Achs-

schenkel, die in Gruppe 14 (VYorderachse) behandelt
sind.

FUNKTION

Der Ventilkorper ist in einem Kugellager oberhalb

der Zahnstange und einem Nadellager am oberen Ende
geflhrt, was eng tolerierte Eingriffsverhdltnisse

ZUr Yerzahnung der Zahnstange garantiert, Abb.6,

Der Yentilkbrper besteht aus vier Teilen: Einer
Eingangswelle und Ritzelwelle, die durch einen
beidseitig verstifteten Drehstab verbunden sind,
und einer Steuerbuchse. Dje Steuerbuchse sitzt auf
der Eingangswelle und ist mit einem Sicherungsring
gesichert. Die Steuerbuchse ist lber einen Mitneh-
merstift mit der Ritzelwelle werbunden, Abb.7.

Der mit Eingangswelle und Ritzelwelle verbohrte
und verstiftete Drehstab hdlt die Steuerbuchse in
Neutrallage und soll auBerdem der Lenkung "“Gefiihl”
geben. Bricht er, so werden Eingangswelle und Rit-
zalwelle durch Mitnehmerklauen verbunden, und ma-
huelles Lenken st weiterhin miglich.

Wird am Lenkrad gedreht, verdreht sich der TOreh-
stab etwas, was zu einer Verdrehung zwischen Ein=-
gangswelle und Ritzelwelle fiihrt. Die Eingangs-
welle verdreht sich zur Steuerbuchse, und Druckil
kann dem Zahnstangenkolben zuflieBen. Wird das
Lenkrad nicht mehr betdtiqt, geht der Drehstab in
Ruhelage, und es strimt kein 01 mehr zu.

b, Ry w'ﬂzu

GLH&:!SE\N Sk

Abb.5 AuBeres Spurstangen-Kugelgelenk
L = Kronernmutter D = Kontermutter
B = 5plint =-spurstange
C = Kugelgelenk

GL13C/ 29 &
Abb .6 ventllknrpEr komplett
= Nadellagewrbliichse D = Steuerbuchse
B = Ritzelwelle E = Eingangswelle B
C = Kugellager F = Nadellager

GL/13C 31
Abh.7 Mitnehmerstift - Steuerbuchse
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@ LENKHILFE

FUNKTION (Fortsetzung)

GL/M3CA14
Abb.8 Zahnstangenlenkung zerijegt
A = Yentilgehduse G = Zylinderrohr N = Druckleitung (lang)
B = Nadellager H = Luft-Ausgleichleitung P = Distanzrohr
C = Steuerbuchse J = Nadellagerblchse ] = Dicht- und Flihrungsring
B = Ventilkirper K = Druckstiick und Deckel R = Zahnstangen-Kolben komplett
E = Zahnstangengehduse L = Druckleftung (kurz) 5 = Gumimanschette
F = Zahnstangen-Lager M = Zahnstange T = Spurstange mit KugeTgelenk

F"—-
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LENKHILFE

FUNKTION (Fortsetzung)

In Geradeausstellung der Lenkung fl1ieBt das von der Olpumpe geftrderte Druckdl zur mittleren Radialnut
der Steuerbuchse. Von da aus gelangt das 01 iber Steuernuten sowohl zu beiden Seiten des Zahnstangen=

kolbens als auch zu den Riicklaufnuten der Steuerbuchse, von wo aus der Riicklauf zum Yorratsbehdl ter der
Pumpe erfolgt, Abb.9.

Bel einem Lenkradeinschlag nach rechts verdreht sich die ETngangswelle innerhalb der Steuerbuchse eben-
falls nach rechts. Dadurch gelangt das Druck®l von der mittleren Radialnut der Steuerbuchse Uber die
untere Radialnut in den linken Raum des Arbeitszylinders, so daB fiir eine hydraulische Unterstiitzung
des Zahnstangenkalbens gesorgt fst. Das rechts vom Zahnstangenkolben verdringte §1 flieldt iber die obe-

re Radialnut der Steuerbuchse und den Riicklaufanschlul am Ventilgehiuse zum Vorratsbehilter der Pumpe
zuriick, Abb.10.

Erfolgt ein Lenkradeinschlag nach links, verdreht sich die EingangswelTle in der Steuerbuchse nach links
und Druckdl gelangt iber die obere Radialnut zum rechten Raum des Arbeitszylinders. Das 1inks vom Zahn-

stangenkelben verdringte 01 strémt iber die untere Radialnut der Steuerbuchse, die Riicklaufnuten und
den RlicklaufanschluB zum Vorratsbehditer dar Pumpe zurlick, Abb,10.

GL/13C /28

Abh.2 Ventilgehduse und Steuerbuchse

A = Yentilgehduse D = Radialnut fiir Olversorgung
B = Steuerbuchse des Raumes links vom Kolben
C = Radialnut fiir Olversorgung E = Ricklaufnut
des Raumes rechts vom Kolben F = Druckél-ZufuhranschluB
G = Rlicklaufanschlul zum VYorratsbehdlter

November 1981 FORD GRAMADA '82: GRUPPE 13 - 6
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LENKHILFE

PRUFUNG UND EINSTELLUNG

In den vorgeschriechenen Ahstinden folgende
Kontrollen durchfilhren und ggf. einstellen:

1. Flissigkeitsstand im Vorratsbhehdlter kontrol-

lieren:

FUllverschluB abnehmen, Abb.11, MeBstab mit
sauberem, fusselfreien Lappen abwischen und
VerschluB wieder montieren. Verschlul erneut
abnehmen und Olstand kontrollieren. Die &7-
stand-Markierungen sind fir kaltes und warmes
01 unterschiedlich. Gegebenenfalls Behdlter mit
vorgeschriebenem 01 (siehe Techn. Daten) bis
zur "MAX"-Markierung nachflillen. VerschluB wie-
der anbringen.

. AlTe Schlduche und Leitungen der Lenkung auf

Undichtigkeijten und Schéden lberpriifen.

Keilriemenspannung der Olpumpe priifen,

Die Keilriemenspannung sollte mit einem Riemen-
spannungs=MeBgerat, Abb.12, gemessen werden.
keilrfemenspannung siehe Technische Daten.

Alternativ kann die Keilriemenspannung durch
Messen des Spiels in der Mitte der ldngsten
frelen Riemenspannweite gepriift werden. Das
spiel soll 10 mm bei normalem Daumendruck be-
tragen.

Erforderlichenfalls Keilriemen wie folgt nach-
spannen;

@ELN3B108

Abb.11 MeBstab - Yorratsbehdlter B
A = "MAX"-Markieruna fir kaltes 07
B = "MAX"-Markierung fir warmes {7

L13/42 ‘* \ c
Abb.12 Keilriemenspannung mit Riemenspannungs-
MeBgerdt prlfen
November 1981 FORD GRAMNADA 'S52: GRUPPE 13C - 9




LENKHILFE

PRUFUNG UND EINSTELLUNG (Fortsetzung)

Bei Fahrzeugen mft OHC-Motor

Befestigungs- und Nachstellschrauben der Licht-
maschine Jdsen und zum Spannen des Kejlriemens die
Lichtmaschine vom Motor wegdriicken. AnschlieBend
die Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment in
falgender Reihenfolge festziehen, Abb,13:

a) Schraube der MNachstellasche
b} VYordere Schraube und Mutter
c) Hintere Schraube und Mutter (Gleitbuchse)

Beachte: ReilBt ein Keilriemen, so miissen beide
Keilriemen ernsuert werden.

Bei Fahrzeugen mit V6-Motor

Schrauben des Yerstellsegments Tosen und zum

Spannen die Keilriemenspannrolle nach auBlen
schieben, Abb.l4.

AnschlieBend die Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor

Iwel Schrauben am VYerstellsegment und die Konter-
mutter der Machstellschraube Tdsen, Abb.15. Keil-
riemen durch Drehen der Nachstellschraube spannen.
AnschlieBend Kentermutter und beide Schrauben des
Yerstellsegments festziehen.

Abb.13 Befestigungs- und Nachstellschrauben der

Lichtmaschine

| . I _.-1"'_‘--
L1376

Abb.14 Schrauben - Keilriemenspannrolle

L1310

Abb.15 Schrauben = Keilriemenspannrolla
A = Kontermutter
B = Machstellschraube

C = Schrauben des Yerstellsegments
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@ LENKHILFE

FEHLERSUCHE

Eine nicht zufriedenstellende Funktion der Lenkhilfe kann durch eines oder mehrere der folgenden
symptome angezefgt werden:

a) Gerdusche

b) Ausfall der Lenkhilfe

c) Einseitiges Ziehen der Lenkung
d] Schlechte Selbstzentrierung

e} Undichtigkeiten

a) Gerdusche

Bei Gerausch-Reklamationen sollte heachtet werden, da8 die Pumpe nicht vollkommen gerduschlos arbef-
tet. Einige Gerdusche bemerkt man bei stehendem Fahrzeug mit laufendem Motor, besonders bei vollem
Lenkradeinschlag. Dieses Gerausch kann bei stefgender Motor-Drehzahl lauter werden und mit den Ge-

réduschen von Klimaanlage-Kempressor,Lichtmaschine oder Wasserpumpe verwechselt werden. Zur Gerdusch-
diagnose den betreffenden Keilriemen abnehmen. Zu laute Geridusche kionnen auf folgende Ursachen zu-
riickzufiihren sein:

1. Zu nmedriger Hydraulikdlstand - Vorratshehd]lter worschriftsmiBig auffullen (sfehe Techn. Daten).
2. Keflriemenspannung zu gering - Keilriemen vorschriftsmdBig spannen (siehe Techn. Daten).

3. Riemenscheibe der Pumpe Tose bzw. beschddigt - Riemenscheibe festziehen bzw. erneuern.

4. Pumpengerdusche - defektes Steuerventi]l oder verschlissene Einzelteile erneuern.

5. Lager der Keilriemenspannrolle werschlissen - Keflriemenspannrolle kemplett erneuern.

b} Ausfall der Lenkhilfe

Folgende migliche Ursachen Uberpriifen:

. Kellriemenspannung zu gering - Keilriemen vorschriftsmidbig spannen (siehe Techn. Daten).
Leitungen verstopft oder verengt - Leitungen reinigen bzw. Verengung beseitigen.

. Zu niedriger Hydraulikolstand - Yorratsbehdlter vorschriftsmiBig auffillen (siehe Techn. Daten).
v Luft Tm Hydrauliksystem - System gemaB Arbefts-Pos. 13 416 1 entliiften,

Fu Ll P =

c) Einseitiges Ziehen der Lenkung

Folgends mbgliche Ursachen lberprifen:

1. Reifendruck priifen und qgf. korrigieren. Auf ungleichmaBigen ReffenverschleiB achten.

2. Lenkgeometrie kontrollieren und Aufhdngung sowie Lenkung auf Schidden untersuchen - erforder-
Tichenfalls einstellen bzw. auswechseln.

3. Hydraulikleitung beschddigt - Leitung erneuern

d) Schlechte Selbstzentrierung

Folgende magliche Ursachen ilberprifen:

1. Lenksdule onder Aufhangungsgelenke schwergdngig bzw. Aufhingungs- oder Lenkungsteile beschadigt
oder yerschlissen.

2. Ricklaufschlauch oder -leitung verstopft oder verengt - Leitung reinigen bzw. Verengung beseiti-
gen.

3. Zahnstange schwergdngig bedingt durch Schidden an Zahnstangenkolben oder Dichtringen - siehe
Arbefts=Pps. 13 116 B.

November 1981 FORD GRANADA 'B2: GRUPPE 13C - 11



LENKHILFE

FEHLERSUCHE (Fortsetzung)

e) Undichtigkeiten

Folgende mégliche Ursachen Uberpriifen:

1. 0laustritt oben am Ventilqehiuse durch defekten Dichtring.

2. Dlaustritt zwischen Ventilgehduse und Zahnstangengehduse durch defekten 0-Ring oder beschdadigte
Dichtfldchen.

3. Bleintritt in Zahnstangengehduse und Gummimanschette durch defekten Dichtring im Zahnstangenge-
hduse oder defekten Zahnstangen-Dichtring.

4. Bleintritt in die Gummimanschette am Zylinderrohr durch defekten Dichtring im Zahnstangenlager.
Beachte: 01 kann lber die Luft-Ausgleichleitung von einer zur anderen Seite gelangen,
Angaben zur Behebung der genannten Fehler befinden sich in Arbeits-FPos. 13 116 B,

5. Olaustritt an Schlauch- oder Rohranschliissen - Anschliisse nachziehen oder 0-Ringe auswechseln.

Beachte: Der Leitungs-Schnellverbinder in der AnschluBmutter nat axiales Spiel und kann gedreht werden.
D1es ist normal und darf auf keinen Fall unterbunden werden. Eine Ausnahme Tiegt beim Wechseln des 0-
Ringes vor. Dazu lLeitung zuriickziehen, bis der Schnappring eine weitere Bewegung verhindert.

INHALT - ARBEITSPDSITIONEN

"IF'-Lenkhilfe heschrieben

13 116 8 Lenkgetriebe zerlegen und zusammenbauen (Lenkung ausgebaut) X
13 134 Gummimanschette - Zahnstangenlenkung auswechseln (eine) X
13 411 Lenkhilfe priifen ¥
13 416 1 Lenkhilfe entlifen X
13 424 Keilriemen = Olpumpe Lenkhilfe auswechseln X

Arbejtspositionen, die bei "ZF"- und "Cam Gear'-Lenkhilfen gleich sind, sind in Gruppe 138 enthalten.

November 1981 FORD GRAMADA 'B2: GRUPPE 13C - 12



LENKHILFE

ARBEITSPOSITIONEN

13 116 8 LENKGETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

(Lenkung ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZELUG ERFORDERLICH

Zerlegen

L.

Schnappklip der Gummimanschette von den Spur-

stangen abnehmen und Manschetten zuriickziehen.

Zahnstange durch Drehen der Lenkspindel aus
dem Zahnstangengehiuse schieben, bis die VYer-
zahnung sichtbar fst. Fahnstange in efnen
Schraubstock mit Schutzbacken spannen.

. Sicherungsbund der Spurstangen aufbiegen und

beide Spurstangen abschrauben, Abb.l6.

Beachte: Beim Ldsen der Spurstangen muld die
Zahnstange gegengehalten werden, da sonst das
Ritzel beschddigt werden kann.

. Hohlschrauben der Druckleitungen abschrauben

und Leitungen abnehmen, Abb.17. Gewindeboh-
rungen mit YerschluBstopfen verschlieBen, da-
mit kein Schmutz eindringen kann.

4. Luft-Ausgleichleitung vom Zahnstangengehduse

abziehen, beide Bandschellen entfernen und
Leitung vom AnschluBstiick abbauen, Abb.18.

GLASC/ 1 7 L

e
Abb.l6 Inneres Spurstanacn-Kugelgelenk

Abk.17 Hohlschrauben - Druckleitungen

GLASC/!3 R
Abb.18 Ausgleichleitung und AnschluBstick
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@ LENKHILFE

13 116 8

9. Druckstlick-Deckel abschrauben (zwel Schrauben)
und abnehmen, dann Druckfeder und Distanz-
scheibe entfernen, Abb.19. Druckstlick noch
nicht herausnehmen.

GL/13C./ 4

Abb.12 A = Befestigungsschrauben
B = Deckel
C = Druckfeder
D = Distanzscheihe

6. Schutzkappe vom Lenkspindelstumme] abziehen,
Lenkung in Geradeausstellung drehen (durch
Halbieren der Lenkradumdrehungen ermitteln)
und Markierungen an Lenkspindel und Ventilge-
hause anbringen, Abb.20.

Abb.20 Markierungen an Spindel und Gehduse in
Geradeausstellung

/. Mit ainem Tiefernmal abmessen, wie weit das
Zahnstangenende aus dem Zahnstangengehduse
hervorragt. Das ermittelte MaB notieren; es
dient zur Kontrolle beim Zusammenbau, Abb.21.

& |=-113 /6
Abb.21 Uberstand der Zahnstange messen

Movember 1981 FORD GRANADA 'B2: GRUPPE 13C - 14



@ LENKHILFE

13 116 §

8. Yentilgehduse vom Zahnstangengehduse abschrau-
ben (2 Innensechskantschrauben), Abb.22,

GLN3G/ 7

Abb.22 Ventilgehiduse abschrauben (Innensechskant-
schrauben |

8. Ventilgehduse abheben und 3icherungsring der
Steuerbuchse entfernen, Abb.23. Scheibe ab-
nehmen und Steuerbuchse von Eingangswelle ab-
Ziehen.

Beachte: Steuerbuchse beim Ausbau nicht be=-
schidigen und vor Verschmutzung schiitzen.

Die Steuerbuchse sollte nur dann ausgebaut
werden, wenn die PTFE-Dichtringe zu erneuern
sind.

GL13C/8

Abb.23 Sicherungsring entfernen

10. VYentilkorper mit Lager durch Drehbewegungen
aus dem Zahnstangengehduse ziehen, Abb.24.

Beachte: Der Yentilkdrper, einschliellich 1@§hﬂkq?
Steuerbuchse, wird im Werk genau eingestellt. @'
Wird efn Mangel festgestellt, sollte die kom-
plette Einheit ausgetauscht werden.

Das Ritzellager kann nicht ausgewechselt wer-
den. Bei VerschleiB muB der Ventilkdrper kom-
plett erneuert werden.

GL13CI2
Abb.24 Ventilkirper ausgebaut

#
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LENKHILFE

13 116 8

11. Nadellager und Wellendichtring mit passendem =
Werkzeug und Kunststoffhammer aus dem Ventil-
gehduse heraustreiben, Abb.25. Dabei die
Dichtfldche des Ventilgehduses durch Auflegen
auf einen Holzklotz vor Beschddigung schiitzen.

i
12. Dichtring und 0-Ring aus dem Zahnstangengehdu- 5
s¢ herausdriicken. PTFE-Dichtringe und 0-Ringe i
aus den Radialnuten der Steuerbuchse nehmen, GLAACA0 =
Abb.25 Dichtring und Lager aus dem Ventilgeh#use

neraustreiben

13, Stellung des Zylinderrohres zum Zahnstangenge-
hduse anzeichnen. Gewindering mit geeignetem
Werkzeug vom Gehduse ahdrehen, Abb.26, 7ylin-
derrohr herausziehen und 0-Ring sowie Scheibe
entfernen.

GLIBCH g { T
Ahh.26 Gewindering vom Gehduse abziehen

14, Gehduse in einen Schraubstock mit Schutzbacken
spannen. fahnstange und Distanzrohr gemeinsam

aus dem Gehause ziehen. e @ e 0 e @

..........

15, Sicherungsringe an der Zahnstange entfernen,

Zahnstangenkolben mit Scheiben abnehmen und e =
Distanzrochr von der Zahnstange ziehen, Abb.27.
Beachte: Beim Entfernen der Sicherungsringe ' ‘
darf die Zahnstange nicht beschidigt werden. AR !
Abb.27 Zahnstangenkolben
A = Distanzrohr D = Kolben
B = Sicherungsring E = Zahnstanqge
C = Scheibe F = 0=Ring

November 1981 FORD GRANADA '82: GRUPPE 13C - 16



@ LENKHILFE

13 116 8

16, Sicherungsring und Scheibe vom Distanzrohr
abbauen, Dichtring herausnehmen und Filhrungs-
ring entfernen.

17. Druckstiick mit D0=Ring herausdriicken und Nadel-

lagerbiichse aus dem Zahnstangengehduse pres=
sen, Abb.?28.

GLMRGH3

Abb .28 Zahnstangengehduse
A = Nadellagerbiichse
B = Druckstiick

Uberpriifen

Sdmtliche Teile griindlich sdubern und lberpriifen:

a) Lauffliche der Wellendichtringe an Ventilkdrper und Lenkspindel.
b) Ritzelverzahnung am Ventilkdrper und Lauffliche des Ventllgehduse-Nadellagers auf VerschleiB.
¢) Zahnstangen-Yerzahnung und Gewinde fiir Tnnere Kugelgelenke auf VerschleiB und Schdden.

d) Lauffliache des Druckstiickes bzw. der Einlegefolie sowie Lauffldche von Zahnstangen-Lager und -Kolben
im Zylinderrohr.

e} Druckleitungen und Luft-Ausgleichleitung auf Verstopfung und Schaden.
f) Madellagerbiichse und Ritzel-Lauffiche auf Verschleil und Schiden.
g) Lauffldache aller PTFE-Dichtringe auf Schiden.
Beachte: Nach Montage der PTFE=Dichtringe eine kurze Zeit warten, damit die Dichtringe ihre ur-

springliche Form wieder annehmen kiinnen. Die Dichtringe nehmen fhre alte Form schneller wieder an,
wenn man sie vor dem Aufziehen in siedendes Wasser gibt.

Alle Wellendichtringe mit vorgeschriebenem Fett fillen.

#
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Zusammenbauen

18.

19,

20.

2L

Nadellagerbiichse in das Zahnstangengehduse

driicken. Die Efnpreftiefe, gemessen von der
Ventilgehduse-Flanschfldche bis zur Lager-

Stirnflache, betrdgt 88,5 + 0,5 mm, Mag "¥"
in Abb.?29, =

Neuen Wellendichtring mit der Dichtl{ippe nach
oben in das Zahnstangengehiuse pressen,

Lahnstange an der Verzahnung in einen Schraub-
stock mit Schutzbacken spannen. Scheibe auf
das Distanzrohr schieben und Sicherungsring
montieren. Distanzrohr mit dem kleineren
Durchmesser zur Verzahnung zeigend auf die
Zahnstange schieben, Abh.30.

Fihrungsring mit der Fase zuerst in das Dis-
tanzrohr legen und Dichtring einpressen. Zum
schutz der Dichtlippe beim Uberstreifen des
Dichtringes iber die Zahnstangennuten einen
Streifen Papier um die Stange wickeln.

Beachte: Dichtring nicht ohne Schutz liber die
7ahnstange schiehen, weil sonst die Dichtlippe
beschddigt werden kiénnte.

GLNA3CIZ5

Abh.23 Nadellagerbiichse in das Gehduse efppressen

1GL 13C /32

QO
Abb.30 Distanzrohr montieren
A = Dichtring D = Scheibe
I = Flhrungsring E = Sicherungsring
C = Distanzrohr

November 1981
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22. Kolben mit O=Ring und PTFE=Dichtring auf die
Zahnstange montieren: Unteren Sicherungsring
efnsetzen, Scheibe, Kolben, inneren D=-Ring und

zwelte Scheibe aufschieben sowie zweiten S51-
cherungsring einsetzen, Abb,31,

23. Yerzahnung der Zahnstange mit 40 g Fett fiillen
und Zahnstange in das Zahnstangengehduse
schieben, bis das Distanzrohr anliegt.

24. Gewindering auf das Zylinderrohr schieben und
Sicherungsring sowle 0-Ring in die Radialnuten
einpassen. 0-Ring und Scheibe in das Zahnstan-
gengehduse einsetzen.

5. An Dichtring - Zahnstangenkolben und Zylinder-
rohr Hydraulikd&l auftragen, damit beim Zusam-
menbau keine Schdden entstehen,

26. Zylinderrohr ilber den Kolben auf die Zahnstan-
ge schieben und am Gehduse entsprechend den
angebrachten Markierungen ausrichten. Gewlinde
des Gewinderinges einfetten und den Ring mit
elnem Nutmutternschliissel mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen. Gewinde durch Verstem-
men des Gehiuses in dfe Nut des Sicherungsrin-
ges sichern, Abb.32.
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GLA3CN2 T
Abb.31 Zahnstangenkolben
A = Distanzrohr E = Zahnstange
B = Sicherungsring F = 0-Ring - Zahn-
C = Scheibe stange/Kolben
0 = Kolben und

PTFE-Dichtring

GLM3C21
Abb.32 Yerstemmung des Gehduses
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27, Steuerbuchse vormontieren. Je einen D-Ring in
die vier Radialnuten der Steuerbuchse legen
und auf jeden 0-Ring einen PTFE-Dichtring auf-
ziehen, Abb.33.

Beachte: MNach Montage der PTFE-Dichtringe eine
kurze Zeit warten, damit die Dichtringe ihre
urspringtiche Form wieder annehmen kdnnen. Die
Dichtringe pehmen ihre alte Form schneller an,
wenn man sie vor dem Aufziehen in siedendes
Wasser legt.

GL/13C24 )
Abb.32 Yentilkdrper

A = 0-Ring

B = PTFE-Bichtring

2B, Steuerbuchse auf die Eingangswelle schieben
und an der Mitnehmerklaue ansetzen. Scheibe
Uber die Eingangswelle schieben und Siche-
rungsring der Steuerbuchse einsetzen.

29. Wellendichtring in das Yentilgehduse pressen
und mit Fett flllen. Nadellager in das Ventil-
gehduse pressen und durch Yerstemmen an dref GL13C22 O
Stellen des Umfangs sichern, Abb.34.

Abb.34 Nadellager durch Verstemmen des Ventilge-
hauses sichern

30, Zahnstange auf das bei der Zerlegung notierte
Kontrol1maB aus dem Gehduse ziehen, Abb.35.

G L."I'lS G.I'IEEI
Abb.35 (berstand der Zahnstange am Gehduse messen
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31. Yormontierten ¥Yentilkdrper in die Gehduseboh-
rung schieben und in die Madellagerbiichse im
Gehduse einfiihren. Sicherstellen, dalB sich der

VYentilkdrper in der gleichen Position wie beim
Ausbau befindet.

Beachte: Beim Einfiihren in das Gehduse dreht
s1ch das Antriebsritzel um 180°.

32. 0D-Ring in die Ringnut am Zahnstangengehduse
einpréssen.

33. Steuerbuchse und Ventilgehduse mit Hydraulikol
leicht schmieren. Yentilgehduse aufsetzen und
beide Innensechskantschrauben mit unterlegten
Scheiben eindrehen. Schrauben mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen,

34. Schutzkappe mit Fett fillen und iiber den Lenk-
spindelstummel ziehen.

35. Druckstick mit 0-Ring und aufgesetzter Einle-
gefolie in das Zahnstangengehduse stecken.
Druck feder auf das Druckstick setzen, Raum mit
Fett filllen und alte Ausgleichscheibe beije-
gen. Deckel dirn mit Dichtmittel bestreichen
und anschrauben. Schrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmonent festziehen, Abb.37.

36. YerschluBstopfen entfernen und Druckleitungen
an der Lenkung befestigen. Dazu befdseitig der
AnschluBstiicke je einen Dichtring in die Nut
legen. Hohlschrauben eindrehen und Leitungen

mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen,
Abk.38.

GLA3CI33 =
Abb.36 Antriebsritzel dreht sich um 180°

GL3C 18 O
Abh,3/ Druckstiick und Deckel

A = Schrauben E = 0-Ring

B = Deckel F = Druckstluck

€ = Druckfeder G = Einlegefolie

0 = Ausgleichscheibe

GL/13C /2

Abb.J38 Leitungsanschllsse an Lenkung
A = AnschluBstilick, Hohlschraube und D-Ringe

#
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37. Zahnstange in einen Schraubstock mit Schutz-
backen spannen. Spurstangen hineindrehen und
mit vorgeschriebenem Drehmoment Festziehen.
Spurstangen durch Umbiegen des Sicherungshun-
des mit einem Dorn sichern.

Beachte: Beim Festziehen der Spurstangen mufl
die Zahnstange gegengehalten werden.

38. Lenkgetriebe in einen Schraubstock spannen,
Manschetten leicht einfetten und auf die Spur-

stangen schieben. Manschetten auf der schmalen
Seite mit Schnappklips, auf der breiten Seite

durch Einsetzen in die Nut am Gehduse hzw.
Rohr, befestigen.

Beachte: Lenkgetriebe am Gehduse, nicht am
ZyTinderrohr einspannen.

39, Luft-Ausgleichleitung anbauen und mit zwei
neuen Bandschellen sichern.

LENKHILFE
£
L.ll'
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13 134 GUMMIMANSCHETTE = ZAHNSTANGEMLENKUNG
AUSWECHSELN (Lenkung ausgebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Abzieher - Spurstangenendstiick

Ausbauan

1. Fahrzeug vorne anheben und auf Unterstellbicke
setzen.

2. Kontermutter des Spurstangenendstlickes lisen,
Splint entfernen und Kronenmutter vom Spur-
stangenendstick abschrauben, Abb.40. Spurstan-
genendstick vom Spurstangenhebel pressen.
Hierzu Spezialwerkzeug 13-006 verwenden,

3. Spurstangenendstick und Kontermutter von der
Spurstange abschrauben (Umdrehungen fiir den
Wiedereinbau zdhlen).

4. Schnappklip entfernen und Manschette abnehmen.

Einbauen

5. Manschette iiber die Spurstange schieben und
darauf achten, daB sie richtig in den jeweili-
gen Nuten sitzt.

6. Schnappklip iiber die Spurstange schieben. Klip
erst nach Einstellen der Spur befestigen,
siehe Arbeits-Pos. 14 111 3.

3 S
N it
"._"\\l\ . _\‘::h
L1371 N\ R ,ﬁﬂﬂﬂﬂiﬁ
Abb.40 Kronenmutter vom Spurstangenendstiick ab-

schraubern

ﬁ
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7. Spurstangenendstiick (entsprechend den beim
Aushbau gezdhlten Umdrehungen) auf dfe Spur-
stange aufschrauben, siehe Punkt 3. Spurstan-
genendstiick in den Spurstangenhebel einsetzen
und mit Kronenmutter und neuem Splint sichern.

B. Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbbcke
entfernen,

9. Spur und Lenkradeinstellung kontrollieren und
gf. einstellen, siehe Arbefts-Pos. 13 523 3
?Gruppe 138). AuBeren Schnappklip befestigen.

13 411 LENKHILFE PRUFEN

KEIN SPEZIALWERKZIEUG ERFORDERLICH

Beachte: Yor Funktionsprifung der Lenkhilfe 001-
stand, Keilriemenspannung, Reifendruck und Motor-
LeerTaufdrehzahl priifen und ggf. korrigieren.

1. Motorhaube 5ffnen und Kotfliigelschoner aufle-
gen.

2. Motor auf normale Betriebstemperatur warmlau-
fen lassen.

3. Motor mit 1500/min laufen lassen und Lenkrad
hdchstens finfmal von Anschlag zu Anschlag
drehen, um die Temperatur des Hydraulikéls zu
erhbhen, Das Lenkrad nicht linger als 30 Se-
kunden am Anschlag halten, da sonst die Pumpe
beschddigt werden kann.

Wichtiger Hinweis: Wird die Lenkung im Stand
Raufiger als tuntmal von Anschlag zu Anschlag
gedreht, kommt es zu lokaler Abnutzung der
Reifen.

Lenkung nicht an den Rddern schnell von An-

schlag zu Anschlag bringen, weil sonst die
Lenkung beschddigt werden kann,

4, Lenkung in Geradeausstellung bringen und Dreh-
momentschllissel auf die Lenkradmutter setzen.
Das Drehmoment darf bei Verdrehung des Lenkra-
des um maximal 80" héchstens 13 Nm betragen.

Bei dieser Prlfung muB der Motor laufen und
die Vorderrider missen auf einem sauberen und
trockenan Boden stehen.

Abb.41 Gummimanschette und Schnappklip

L13/42

Abb.42 Keilrfemenspannung mit MeBgerdt prufen
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13 416 1 LENKHILFE ENTLUFTEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
l. Motorhaube G6ffnen und Kotfligelschoner
auflegen.

Z. Varratsbehdlter mit sauberem, vorgeschriebenem
Hydraulikdl auffiillen, Abb.43.

3. Minuskabel der Ziindspule abklemmen und Motor
einige Male kurz starten {jeweils ca. 2 Sekun-
den lang). Dabei das Lenkrad langsam von An-
schlag zu Anschlag drehen und den Vorratsbe-

hilter Taufend nachfiillen. Dies solange fort- (GLISEI08
setzen, bis der Olspiegel sich stabilisiert Abb .43 MeBstab - Vorratsbehdlter

hat und keine Luftblasen im Yorratsbehdlter
mehr aufsteigen. Auf keinen Fall darf der
Flissigkeitsspiegel im Behdlter wihrend dieses
Yorganges so tief sinken, daB Luft in das Sy-
stem gelangt.

Beachte: Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor mup
vor dem Starten des Motors das Kabel des
Kraftstoff-Absperrventils abgeklemmt und wom
Fahrzeugchassis weg verlegt werden.

&. Lenkhilfe auf Undichtigkeiten untersuchen:
Leitungsanschliisse, Manschetten der Zahnstan-
ge, VYentilgehduse und Pumpe iiberpriifen.

5. Minuskabel der Ziindspule anklemmen hrw. Kabel
am Kraftstoff-Absperrventil anschlieBen, Kot-
fligelschoner entfernen und Motorhaube schlie-
Ben.

Abb .44 Eefestigunﬁszchrauhen der Lichtmaschine
, {OHC-Motor
13 424 KEILRIEMEN OLPUMPE = LENKHILFE AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Aushauen

1. Motorhaube offnen, Kotfligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Keilriemen abbauen.

OHC-Motor. Befastigungsschrauben der Lichtma-
schine und des Verstellsegments 1dsen, Licht-

maschine zum Motor hin driicken und Keilriemen
abnehmen, Abb.44, o

Y6-Motor. Befestigungsschrauben dey Spannrolle
l1dsen. Spannrolle nach innen dricken und Keil-

riemen abnehmen, Abb.45. fﬁ;,:fﬂfff i
Diesel=Motor. Einstellschraube samt Konter- L3768 | - - -
mutter losen. Schrauben des Yerstellsegments Abb.45 Befestigungsschrauben dar Spannrolle
l6sen, Spannrolle nach aben dricken und Keil- [ V6-Motor)

riemen abnehmen, Abb.36.
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3. Keilriemen einbauen und spannen.

Hierzu ein Riemenspannungs-Meblgerdt, wie in
Abb.42 gezeigt, verwenden, Spannung siehe
Technische Daten.

Die Kellriemenspannung kann auch durch Messen \W
des Spiels in der Mitte der ldngsten Riemen- ;i
spannweite geprlft werden. Das Spiel sol1l bei ?Hw| I
normalem Daumendruck 10 mm betragen. S

4. Batterie anklemmen, Kotfllgelschoner entfernen
und Motorhaube schlieBen,

L1310

Abb .46 Befestigungsschrauben der Spannrolle
(Diesel-Motor)

A = Kontermutter B = Einstellschraube
C = Schrauben des Yerstellsegmentes
TECHNISCHE DATEN
TNE S e R N A N R R e G e Zahnstangenlenkung mit Lenkhilfe
Lenkrad=Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ....... Fih
Einstellung des Druckstiicks ....i..... vasssesssas=es DUrch Ausgleichscheiben
Schmjermittel - Lenkhilfe ...... e Ll e Calipsol-Fett, Typ SF3-131

Hj'd?"‘ﬂ.lﬂ'fkﬂ"] = LE"HhT]fE‘ b B EE BB A E R B FE AR E R SQHEE-QU].U-.“-

Keilriemenspannung - Lenkhilfe:

OHC -Motor (beide Keilriemen) .....cvieievnns neu 400 - 600 N
eingelaufen 300 - 400 N
T e s e A e e B A S A S S neu 450 - 650 N
eingelaufen 350 - 450 W
Digsel=Makor Cusvinendeasves I Ty S e neu 350 - 550 N

eingelaufen 250 - 350 N

Beachte: Nach mindestens 10 Minuten Laufzeit gilt ein Keilriemen als "eingelaufen". Alle oben
angegebenen Werte gelten fir kalte Keilriemen.

Anzugsdrehmumente H_TFI
Klemmschrauben - Lenkspindel ........ T e R R R RS A EREE 16,3 - 20,4
Klemmschraube - Lenkverbindungsgelenk ....... L as e seie i cereses 16,3 = 20,4
Deckel = DrUEKSEHEE uucismavsas i d st e s v e AR e b s 4 s e 22,0 - 24.0
Innensechskantschrauben - Ventilgehduse ......ciciavnsnnananaaaas 15,0 - 19,0
AnschluBmuttern - Schnellverbinder ........ ivy e R (R e 20,0 - 27,0
DERCKEChTAUER B0 PIIDE iiasss son s s s s nd o sieaale s asishisye s vedn 26,0 - 21,0
Rk Taufsehlauch AN PUMPE: coci s vrvns e onias sv s eaeosasaasvasiveare 16,4 - 20,5
Befestigungsschrauben der Riemenscheibe an Pumpe ......cccveiiann 10,0 - 12,0
Lenkung an Quertrdiger (Schrauben) ..iiciiiecienerasnsnnananansnass 22.0 = 30.0
Kontermutter - Spurstangenendstick ......... O P i P T S 57,0 - 68,0
Spurstangenendstiick an Spurstangenhebel ... . iciciiienieniiaian, 26,0 - 30,0
Inneres Spurstangen=Kugelgelemk «.icicivansssssseninansssssesasss 10,0 - 77,0
Zylinderrohr an ZahnstangengehdlUSe .s.ceresesesnsananansssssssnans 120,0 - 130,0
Halter - Lenksdule und Befestigungsmuttern ......ccvnviosensrnonns 17,0 - 24,0
kontermutter der Einstellschraube - Keilriemenspannung (Diesel) . 20,0 - 25,0
Befestigungsschrauben des Verstellsegmentes (Diesel & ¥6} ....... 40,0 - 51,0
Schraube - Spannrolle (V6) ..... B L P o o o e 70,0 - 90,0
Schrauben - Lichtmaschine und Yerstellsegment (OHC) .....ovenn... 20,0 - 25,0

e == e AR = s o = e e e i e e R e N —— T B L T — I W B e —— T SRS Tt S
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