BEDIENUNGS
ANLEITUNG




TAUNUS TRANSIT

scidigssgiisdamnisinman FFaiddiddEsaETEnEEE

'
LR R L R

: 'I;;Iizeiliches .I.(';;.I:I.EEECh;n
2L L e S SH s S~ =~ T e S e O e RSO U
.................... M sns e W cias i e ManssanstanseTnsssansisnaneniuensinss. _l@lETONNUMMEr T
Geliefert durch:
AnSehiills: ... oo i

IIIIIIII

Motornummer:

AeiasnesEiRieREnT iR dRRadRREaRdaRiERFaRdAAaRRERIFRsE R RERREERERER RS

Fahrgestellnummer: .......cvccvinicrennnn,

FisiiFadsddidiissaarEnE

Nummern der Versicherungsscheine:

FOHBIIET: cauciimnmmimiaaaiais

Ku Skﬂ : -------- RS AR NN RN SRR P IR R R
SchlUsselnummern:
TarsehlofBs  cismnmnamnsenunrR s

Lenkschlof3: ........coeneee..

R R A RN R R e R R L R PR A TR P R R R R N P YT ]

Nummern der Reifen:

BERF BFEFIEREEFEOSABESTECTPANEEIEEEE fg@idErsgnEinEFddnsaneRERREdnennan

u-n--n-l----quinuu--nii-rluu.lrruuﬂ-qunn-u--'--t-----q--..i.rii-u-----lt-ltl TEIEfﬂnnummEr: insEm

FEEFR RO RN R AR P FA RN E A FAE RS R

(EARE R TR T T R AR RSN RN R RS AR RY 0

e

SaaREFEREREBER

.II--|1."‘l.“h|l’.l‘l"'-I-"-I‘III. TR LR RN RN R

Tl e e I T TR RN R R R P R P PN NN N Py

FAETAAEEGEEED R EEE AEFIGESESEIENNEE FEN RS

LA LA TR R R R R R e R R Ly e R e L R N R P L R T R T T R L PR R R R N E R E R P T




TAUNUS TRANSIT

TT 800: G 1BT

TT 1000: G 4 BT

TT1250: G 7BT




druckknopf ~

Fahrerravmleuvchte

L=

Fernlicht
Abblendlich!
Standlicht

SCHALTPLAN

Ziéndkerzen
—CIH D

Lichtmaschine

54==15 Blink-Geber

K9

ik by ik e i ekl

5% o)
T — I
O
. RJ
Blinkerschalter || st
\‘ -
Bremslichtschalter \H
o J
:-ﬂ r__"'—_
i }“‘:L_-"u
i ! \i. \
@ ) H
oot Zusatz-

-&

Anzeiger

5

7Rl

Krafistoff- ﬂ"(

TR
—

Batterie
GV 84Ah
2 0
50 <
Anlasser
_
Icheiben-
wischer
L
b - ' A —]
| r LJ) | : Wischer-
o e SR gﬁ o] Sicherungs- | | schaller
o e dose | |
J 0 6 | ;""-.[_l_:"" )
| g:-;a '3 | i3 15 Blink-Geber
0 5 \_ %8/ fir Lichthupe
A EEb Zﬁhmp. L e
] Or 4 10— !
I ‘:) 3 & T
B
010

Abblendschalter

®

L%

Anzeiger

s g™

Zund-Anilaf3-
- Schalter

S
G5

Bremslevchte

L Blinklevchie

|
: -::%

e

Schlusslevchie ——

;h* B,

Kennzeichenleuchlen

I Geber fir Kraftstoff-
vorratsanzeiger

i
;\ Schaller fir Innentevchie

-
—

By
5

Deckenleuchlen

T [nnenleuchte

—-Q"O_CE)) ern




Inhaltsverzeichnis

Seite

Technische Daten . . . & . . . . -. . 4
Bedienungsorgane und Instrumente . ... . . 8
Hinweise fiir die Fahrt . .. . . . . . . 11
Eibahtent o & & 5 2 v o cuw ow w0 e 48
Die Heizungsanlage . . . . . . . . . 14
Wintethabes . . 20 "4 o ' w wm'e s . A8
Pflege und Instandhaltung . . . . . . . . 17
Sehfftieimaitiel © . . . L E e et e N D
Inspekfion . . « + « ‘s % o w w w s 23
Radwechsel und Reifenpflege . . . . . . . 24
Karosseriepflege . . . . . . . . . . 25
Einige wichtige Instandsetzungsarbeiten

R MOLOY <« . -5 % ¢ &5 o lm & 2

An der Kiihlanlage 5 e om R e Ge w28

An der Kraftstoffanlage . . . . . . 29

An der Kupplung . . . . . . . . 31

An der elektrischen Anlage PO WSS | |
Schaltplan . & @ v L i e e e e 38
Schipiesplan . . . . . .. w5 a ow . 36

Ausgabe Januar 1963

Alle Rechte vorbehalten, jedoch auszugsweiser Nachdruck mit Quellenangabe gestarttet.

Konstruktionsinderungen vorbehalten. — Irrtum vorbehalten.



SCHMIERPLAN TAUNUS TRANSIT

5

12

14

)

A IS "
]

H

*

H

E i

D

7T

ZEICHENERKLARUNG

[:] - Reinigung

- Motorsl  ()- Getriebesl A Mehrzwedkfett MIC71A () - Hypoidsl M2C 288

Bei km-Stand 500

1.
2.

th.n

Motor-Olwechsel.
Kurbelgehiuse-Beliiftungsfilter reini-
gen und mit Ol benetzen.

3. Getriebe-OUlwechsel.
4.

Hinterachs-OJwechsel, Gehiuse mit
Motordl SAE 10 sp ulen Spezial-Hy-
poidél M2C28B emfullen

. leltmasdune olen.

Olfilter, wenn vorhanden, erneuern.

Schrauben der Zylinderkopfhaube
und Olwanne nachziehen.

Alle 2500 km

1.

0 N

36

Motor-Olwechsel (Bei Motoren mit
Olfilter konnen die Olwechsel-Inter-
valle je nach Einsatzbedingungen bis
auf 10 000 km ausgedehnt werden.)
Kurbelgehause Be]u%tungshlter reini-
gen und mit Ol benetzen.

: Ad‘lssd'nenkelbulzen abschmieren.
. Kupplungsausgleichwelle abschmieren.

9. Zwischenwelle zur Handbremse ab-
schmieren.

10. Gelenkwelle abschmieren.

11. Kupplungs- und Bremspedal ab-
schmieren.

12. Schaltgestinge: Lagerung fetten,
Gummifreie Gelenke olen.

13. Tiirscharniere olen.

AMe 10000 km

1. Motor-Olwechsel. | spitestens

6. Olfilter erneuern. alle 6 Monate
3. Getriebe-Olstandkontrolle.

4. Hinterachse-Olstandkontrolle.

5. Lichtmaschine &len. -

14. Lenkgehdause-Olstandkontrolle.

Alle 20000 km

3. Getriebe-Olwedhsel.
4. Hinterachse-Olwechsel.

Alle 50 000 km
15. Vorderradlager-Fettfiillung erneuern.



Technische Daten

Motor
1,5 Itr.
SIS RO R g < HICED M PR P3
Hoéchstleistung . . . . . . . . 55 PS bei 4250 U/Min
(nach DIN)
60 PS bei 4500 U/Min
. (nach SAE)
Max. Drehmoment DIN . . . . . 11,3 mkg bei 2400 U/Min
Max. Drehmoment SAE . . . . . 11,5 mkg bei 2700 U/Min
Bobrung .. . " » v % x w5 5 4 82 mm
G U 1 INES. Sec A A DR - 70,9 mm
Hubtaum. -7 N et el 5 4 1498 cm?
Verdichtungsverhiltnis . . . . . . 6,8 : 1
ZandiolgR . 0 0. e e e e e a 1-2-4-3
Fillung der Olwanne bei Olwechsel 2,5 ltr.
Inhalt der Kiihlanlage . . . . . . 6,5 ltr.
mit ‘BEeizung ¢ ‘. . . 4 e s 7.5 It
Kraftstoffverbrauch
nach DIN 70030. . . . . . . GIBT G4BT G7BT

9,0 9,2

Die Fahrgestell - Nummer
1st auf dem rechten Vorder-

radgehduse eingeschlagen.

Das Typenschild ist an der
Riickwand hinter dem Bei-

fahrersitz befestigt.




Die Motor-Nummer

ist auf der rechten Seite in den

Zylinderblock eingeschlagen

Getriebe
Ubersetzung

1. Gang . 3,96 & 1

2. Gang ' 2,28 3 1

3. Gang 1,41 : 1

4. Gang 1 i 1

Rickwiartsgang 4,37 : 1
Vollsynchronisiert
Olinhalt: 1,3 ltr. Hochdruckgetriebed!

~ SAE 80
Schaltschema
I G1BT I G4BT I G7BT

Hochstgeschwindigkeit km/Std. 100 100 100
Hinterachse: Hypoidverzahnung, Ubersetzung 4,63 : 1 514 : 1 5,14 : 1

Olinhalt 1,1 Itr.

LKW-Typen diirfen nur bis 80 km/Std. fahren.
Kupplung:  Einscheiben-Trockenkupplung

Kupplungsdrucklager dauergeschmiert
Vorderachse: Starrachse, halb-elliptische Lingsblattfedern, in Gummi gelagert.



VORWORT

Diese Bedienungsanleitung soll Thnen Ratgeber und Helfer fiir die richtige Behand-

lung und Pflege des Fahrzeugs sein.

Konstruiert und gefertigt nach FORD-Erfahrungen von Jahrzehnten, haben die Fahr-
zeuge von Ford keine Besonderheiten, die Fahrt oder Wartung erschweren konnten.
Trotzdem bitten wir auch den bewidhrien Fahrer, dieses Handbuch ofter sorgfiltig
durchzulesen und unsere Ratschlige zu befolgen. Sie sind nur zum Nutzen Thres Wagens

und damit zu Threm eigenen Vorteil gegeben.

Durch gute Pflege wird der Verschleiff, der wie bei jedem technischen Gerit auch
bei einem Kraftfahrzeug unvermeidbar im Laufe der Zeit eintritt, auf einem Mindest-

mafl gehalten.

Der FORD-Kundendienst, der eine alte Tradition wahrt, iibernimmt die Sorge um

jedes FORD-Erzeugnis in dem Augenblick, in dem es in die Hand des Kunden gelangt.

Unter den Thnen iibergebenen Wagenpapieren finden Sie das
Inspektions- und Pflegedienstheft.

Dieses ist wichtig fiir die Uberwachung des regelmifligen Pflegedienstes.

Ein dichtes Netz von FORD-Werkstitten — nicht nur in Deutschland — steht
lhnen mit vorbildlichen Einrichtungen, Werkzeugen und geschulten Monteuren zur Ver-

fiigung. Von diesem Kundendienst betreut, wiinschen wir Thnen

GUTE FAHRT!

FORD-WERKE

Kundendienst



Stoldimpfer: Teleskop-Stofl/dimpfer, hydraulisch, doppelt wirkend

Bremsen: Hydraulische Fuflbremse, Bremsfliissigkeitsbehilter mit dem Hauptbrems-
zylinder vereinigt, unter dem Bodenblech vor dem Fahrersitz.
Handbremse: mechanisch, auf die Vorderrider wirkend.

Lenkung: Schnecken-Rollenzahnlenkung, Ubcrsetzung 15,8 : 1
Wendekreisdurchmesser 11 m

Kraftstoffsystem: Membran-Kraftstoffpumpe, Fallstromvergaser, automatische Gemisch-
vorwirmung, Luftfilter mit Ansauggerduschdimpfer.
Elektrisch betitigter Kraftstoff-Vorratsanzeiger.
Inhalt des Kraftstoffbehilters: 38 Itr.

Kiihlsystem: Wasserpumpe fiir Kiithlwasserumlauf
Temperaturregulierung durch Thermostat, 6ffnet bei 83° C,,
ganz geGffnet ber 95° C.

Elektrische Anlage: Spannung 6 Volt, Batteriekapazitit 78 Ah
Lichtmaschine: Leistung 180 Watt

Abmessungen
Kastenwagen
Kﬂmbiwagen Pritschenwagen Holzpritschen-
8 Sitzer Spezial wegen
Badstantl™ S5 s .5 3 3in & 2300 mm 2300 mm 2300 mm
Spurwette, YOrmi.s o ..iv s v 6 1340 mm 1340 mm 1340 mm
Spurweite, hinten . . . . . . 1360 mm 1360 mm 1360 mm
Gésamelange .. . . v e . s 4300 mm 4300 mm 4250 mm
Gesamtbreite . « « « « « o & 1740 mm 1740 mm 1820 mm
Gesamthohe, unbeladen . . . . 1965 mm?®) 1960 mm?) 1960 mm?)
Gesamthohe, mit Plane
und Spriegel . . . — 2330 mm?*) 12350/2650 mm')?),
Laderaum:
L ROGE < -1 5, e e 2600 mm 2570 mm 2600 mm
(7 I AU e g s (N 1600 mm 1520 mm?®),, 1700 mm
Hohe .© - %sce s ow % o e 1335 mm 730 mm 425 mm
Hohe mit Plane und Spriegel . — 1740 mm 1400/1700 mm?)

1) Plane und Spriegel lichte Hohz 1400 mm oder 1700 mm.
) Breite zwischen den Radkisten 1040 mm.

%) TT 800: 35 mm niedriger.

) TT 800: 2305 mum.



Gewichte

Zulissige Zuldssige Zulassig. : .
P A o nser T - it Leergewicht Nutzlast Reifen
vorn kg hinten kg gew. kg kg kg grofie
GIBT 1000 1000 1950 1120 830 | - 64043
S €005 1 I N NN (.. I JUK) KN 505 SO (WO < ¢ K | S3400 k8100 6,40—13
GIBTO 10C0O 1000 1950 1160 790 6,40—13
G1BTOL 10C0 1000 1950 1190 760 6,40—13
GI1BTP 10C0 1000 1950 11C0 | 850 6,40—13
11302%) 820°)
G1BTH 10C0 1000 1950 1080 870
1110/1120%) 8§40/830%) 6,40—13
| I
G4BT 1050 1150 2150 1150 1000 6.70—15
G4BTK 1050 1150 2150 11701) 9801) 6.70—15
G4BTP 1050 1150 2150 1150 1000 6.70—15
- 11802) _ 9702)
G4BTPD 1050 1150 2150 1220 930 6./0—15
12452) 9052)
G4BTH 1050 1150 2120 1120 1000 6.70—15
2150%) : 1150/1160%) 1000/993%)
2150%) 9474) 25
G4BTHT 1050 1150 2150 900 — 6.70—15
G7BT 1150 1350 2400 1150 1250 6 70—155)
G7BTK 1150 1350 2400 11701) 12301) 6.70—15%)
G7BTP 1150 1350 2400 1150 | 1250 6.70—15%)
= 11802) 1220%) |
G7BTPD 1150 1350 2400 1220 1180 6.70—15%)
12452) 11552)
G7BTH 1150 1350 2400 1120 1280 6.70—15°)
1150/1160°) 1250/1240%)
9474) e
G7BTHT 1150 I 1350 I 2400 I 900 A | 6.70—15%

-..q_,QJ,l.I.lE, hintere Sitze _

?) Mit Plane und Spriegel

%) Mit Plane und Spriegel (lichte Hohe 1400 mm/1700 mm)

i) Fahrgestell mit Fahrerhaus (Hochrahmen)
®) Extra-Transport-Reifen (6 ply)

Reifendruck- foarh RN W TN bei halber Nutzlast
. . 500 kg bzw. 625 kg
Richtwerte atii o _ _
vorn hinten vorn | hinten |___vorn hinten
G1BT 20 | 20 ‘ 2,5 2,5 ‘
_G1BTK _ 28 WL 110 SRR IR . T (P - o
G 1BTO/L 2,0 2,0 2,5 2.5
G 1 BTP 2,0 2,0 2.5 2,5
G 1BTH a8 .30 25 2.5
(G4BT 1,4 13 | 20 2,5 15 1,6
G 4 BTK 1,4 1,3 20 | 25 1,5 1,6
G 4 BTP/D 1,4 1,3 2,0 2,5 1,5 1,6
G 4 BTH/T {014 1,3 20 1| 2,8 1,5 1,5
G 7 BT N T 1,3 l 25 1 3D ' 1,5 £6 -
G 7 BTK 1,3 1,3 2.5 3,0 15 1,6
G 7 BTP/D 13 - ¢ 13 25 3,0 1,5 1,6
G 7 BTH/T 1,3 ‘ 1,3 2,5 3,0 1,5 1,6

* Auslieferungszustand
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Lichtschalter mit den 3 Schaltstellungen: ,Aus®, ,Parklicht®, ,Fern- oder Abblend-
licht® ;
Schalter fiir Scheibenwischer

Getriebeschalthebel

Aschenbecher

Blinkerschalter
Die Lichthupe wird betitigt, indem dieser Blinkerschalter in Richtung auf das Lenk-

rad angehoben wird. Die Zeitspanne von etwa 1 bis 1,5 Sekunden kann beliebii ver-
kiirzt werden, wenn der Blinkerschalter losgelassen und sofort wieder angehoben

wird.
Schalter fiir Innenbeleuchtung (beim Kleinbus und Kombiwagen)

Sicherungskasten
(Relais fiir Blinker und Lichthupe sind in der Nihe des Sicherungskastens einge-

baut)

Mehrfach-Instrument (Einzelheiten hierzu auf Seite 9)

Hupenknopt

Lenkziindstartschlof} .
Stellung Halt: Lenkung verriegelt, Ziindung ausgeschaltet, Schliissel abziehbar

Garage: Lenkung frei. Ziindung ausgeschaltet. Schliissel abziehbar.
Fahrt: Ziindung und Anschliisse fiir den Fahrbetrieb eingeschaltet,
Start: Schliisse]l weiter nach rechts drehen, Federdruck iiberwinden. Schliissel bitte

loslassen, sobald der Motor anspringt.
Beim Aufschliefen das Lenkrad bewegen, um die Sperre zu entlasten.

Hinweis I
Notieren Sie sich bitte die Schliissel-Nummern, damit Sie bei Ihrem Ford-Hindler
neue bestellen kénnen, falls diese Schliissel verlorengehen.
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11. Fuflabblendschalter
12. Kupplungspedal

13. Pumpe zum Scheibenwascher

14. Bremspedal
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15. Fahrpedal
16. Behalter zum Scheibenwascher

17. Handbremsgriff

18. S-Knopf, zum Anlassen des kalten Motors

Das Mehriach-Instrument

In der Mitte ist der Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzihlwerk angeordnet.
Links befindet sich der Kraftstoffanzeiger. Der Zeiger sinkt auf ,O%, sobald weniger

als 4 Liter Kraftstoff im Behidlter sind. Diese Menge geniigt, um die nichste Tankstelle

zu erreichen.

el e
el

Da

Rechts befindet sich das Kiithlwas-
serthermometer. Es soll wahrend der
Fahrt eine Betriebstemperatur von
mindestens 75° anzeigen, weil der

Motor bei dieser Temperatur am wirt-
schaftlichsten arbeitet.

s blaue Kontrollicht unten links leuchtet, wenn die Scheinwerfer mit Hilfe des

Fuflabblendschalters auf ,Fernlicht® geschaltet sind.

Das griine Lade-Kontrollicht unten rechts leuchtet nur, solange der Batterie Strom
entnommen wird, darf also wihrend der Fahrt, wenn die Lichtmaschine die Batterie

ladt, nicht mehr aufleuchten.



Das rote Oldruckkontrollicht oben rechts, das beim Einschalten der Ziindung auf-
leuchtet und nach dem Anlassen wieder erlischt, darf wihrend der Fahrt nicht wieder
aufleuchten, denn das Aufleuchten dieser Lampe zeigt an, daf} kein normaler Oldruck
mehr vorhanden ist. Beim Aufleuchten der Lampe mufl sofort gehalten und nach der
Ursache geforscht werden, da sonst die Gefahr einer Beschidigung des Motors besteht.
Die Kontrollampe gibt keinen Hinweis fiir ausreichenden Olstand im Motor.

Das rote Kontrollicht oben links beginnt zu blinken, wenn eine Seite des Blinklichtes
cingeschalter wird.

Die Sitzverstellung am Fahrersitz Der Beifahrersitz

Am Rahmen des Sitzes sind 3 Aus- Um ihn hochzuklappen, mufl die
sparungen vorgesehen. Hierdurch kann im Bild gezeigte Flugelschraube ent-
der Sitz je nach Korpergrofie und Be- fernt werden.

quemlichkeit eingestellt werden.

Die Tiir- und Fenster-
verriegelung

10



Die Tiirverriegelung

Die rechte Tiir wird von innen verriegelt (in Stellung A klappen). In Richtung B wird
die Tiir gedffnet. Die linke Tiir wird mit dem Schliissel abgeschlossen.

Zum Offnen des Schwenkfensters bitte den Sicherungsstift (1) driicken und den He-
bel (2) nach vorne schwenken.

Beim Schlieflen ist der Hebel nach hinten zu ziehen, bis der Sicherungsstift einrastet.

Mit der Schraube (3) werden die Tirscheiben in geschlossener Stellung gesichert. Beide
Scheiben in der Tiir kdnnen beliebig verstellt werden.

Hinweise fiir die Fahrt

Kontrolle des Kiihlwassers

Auch bei dichtem Kiihler geht stets etwas Wasser *durch Verdunstung und Uber-
laufen verloren., Daher ist in angemessenen Abstinden bei kaltem Motor zu kontrol-

lieren, ob das Kiithlwasser bis etwa 3 c¢cm unter dem Einfillstutzen steht.

Wenn der Wasserstand niedriger ist, soll sauberes, moglichst kalkarmes Wasser bei

kaltem Motor nachgefiillt werden. Bei heiflem Motor angewarmtes Wasser verwenden.

Nicht vergessen, den Verschlufldeckel des Kiihlers wieder aufzuschrauben.
Vorsicht beim Abnehmen des Verschlufldeckels, wenn der Motor heif} ist.

Kontrolle des Motorolstandes

Der Olstand soll bei jedem Tanken
gepriift werden.

11



Der Olmefistab — rechts am Motor — wird mit faserfreiem Tuch abgewischt, bis zum
Anschlag eingesteckt und wieder herausgezogen. Das Ol darf keinesfalls unter die
»MIN“-Marke sinken. Bis zur ,MIN“-Marke darf der Olstand unbedenklich absinken.
Hiufiges Nachfiillen kleiner Olmengen wird nicht empfohlen. Jeder Motor braucht eine
gewisse Zeit zum Einlaufen, bis sich die Kolbenringe dem Zylinder angepafit haben und
die Olabstreifringe voll zur Wirkung kommen. Die Einlaufperiode betrigt etwa 2000 bis
3000 km. Erst nach dieser Fahrstrecke hat der Motor seinen normalen Olverbrauch. Bitte,
beurteilen Sie den Olverbrauch Thres Motors erst nach der Einfahrzeit.

Achten Sie beim Nachfiillen von Ol darauf, daf}

1. moglichst stets die gleiche Olsorte genommen wird, die bereits seit dem
letzten Olwechsel im Motor ist.

2. keinesfalls iiber die ,MAX*“-Marke hinaus Ol nachgefiillt wird.

Kontrolle des Reifendruckes

Der Reifendruck mufl vor Beginn der Fahrt, solange die Reifen noch kalt sind, mit
Hilfe eines Reifendruckpriifers gepriift werden.

Nur der vorschriftsmiflige Reifendruck verbiirgt lange Lebensdauer der Reifen. Ver-

gessen Sie nicht, auch das Reserverad mitzumessen. Simztliche Ventile miissen mit Staub-
kappen versehen sein. '

Kontrolle des Kraftstoffvorrates

Der Kraftstoff wird durch einen elektrischen Kraftstoffanzeiger bei eingeschalteter

Zindung angezeigt. Steht der Zeiger des Instrumentes auf ,Leer®, so sind noch etwa
4 Liter im Behilter,

Wenn nicht unmittelbar aus einer Zapfstelle, sondern z. B. aus einem Kanister ge-
tankt wird, dann ist die Verwendung eines Trichters mit Wildledereinsatz zu emp-
fehlen. Verunreinigung des Kraftstoffes wird hierdurch vermieden.

Kontrolle der Bremsen

Von der guten Wirksamkeit der Bremsen hingt die Sicherheit des Fahrzeuges und
seiner Insassen ab.

Uberzeugen Sie sich aus Sicherheitsgriinden von der Bremswirkung, indem Sie gleich
nach dem Anfahren das Bremspedal niederdriicken. Besonders nach dem Wagenwaschen

soll man mehrmals bremsen, um eventuell in die Bremstrommeln eingedrungenes Wasser
zu beseitigen.

Anlassen

Bitte machen Sie sich vor der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeuges mit simtlichen
Uberwachungsinstrumenten und Bedienungshebeln vertraut.

Zum Einschalten der Ziindung wird der Ziindschliissel in das Ziindschlof einge-
fithrt und nach rechts gedreht, bis Lade- und Oldruck-Kontroll-Licht aufleuchten. (Der
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Schliissel 148t sich in dieser Stellung nicht abziehen.) Durch weiteres Drehen des Schliis-
sels nach rechts wird der Anlasser betdtigt. Sofort nach dem Anspringen des Motors ist
der Schliissel loszulassen, der dann selbsttitig in die Ziindstellung zuriickspringt.

Bei Kaltstart den S-Knopf ganz herausziehen und Heizung auf ,Warm“ stellen,
damit der Vergaser Wirme aufnimmt. Im Vergaser des 1,5 Itr. Motors ist die Start-
vorrichtung nur in der Leerlaufstellung (fast geschlossene Drosselklappe) voll wirksam,
daher auf keinen Fall beim Anlassen Gas geben. Nach dem Anspringen den S-Knopf so
weit zuriickschieben, bis der Motor gleichmiflig lauft.

Bei kaltem Motor kann in verschiedenen, den Anspriichen angepafiten S-Knopf-Stel-
lungen angefahren werden. Wie lange der S-Knopf gezogen bleiben darf, ist von der
Witterung abhingig. Achten Sie bitte darauf, dafl der S-Knopf, der nicht im Blickfeld
des Fahrers liegt, wieder vollstindig eingeschoben und nicht vergessen wird, da sonst
erhohter Kraftstoffverbrauch eintritt,

Der kalte Motor darf nie auf hohe Drehzahlen gebracht werden!

Einfahren

Die Lebensdauer und spitere Leistungsfihigkeit des Fahrzeuges sind entscheidend
davon abhingig, wie es wihrend der ersten Betriebszeit behandelt wird. Bedenken Sie
bitte, dafl trotz sorgfiltigster und modernster Bearbeitungsmethoden die Gleitflichen
eines neuen Motors sowie der iibrigen Antriebs- und Laufteile noch mikroskopisch
kleine Unebenheiten aufweisen, die sich nach einiger Laufzeit gegenseitig abschleifen,
so dafl eine Oberflichenglitte hochster Vollkommenheit entsteht. In welcher Feinheit
die Oberflichenpolitur erzielt wird, hingt im wesentlichen von der Qualitit des ver-
wendeten Oles und von der Fahrweise wihrend der ersten Betriebszeit ab.

Wir haben die Konstruktion unserer Motoren und der darin eingebauten Kolben
verbessert, dafl wir heute davon absehen konnen, bestimmte Einfahrgeschwindigkeiten
fiir die erste Betriebsperiode des neuen Fahrzeuges vorzuschreiben. Wir bitten nur,
folgendes zu beachten:

Fahren Sie mit dem neuen Fahrzeug zunachst nicht schneller als 75 km/h.

Diese Geschwindigkeit aber nicht dauernd beibehalten, sondern das Tempo wechseln,
um den neuen Motor nicht gleich zu iiberanstrengen. Vor allem nur kurzzeitig Vollgas
fahren und das Fahrzeug nicht im groflen Gang eine Steigung hinaufquilen.
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Die Glittung der Laufflichen wird am besten dann erreicht, wenn diese unter ge-
ringer Belastung erfolgt. Die Lebensdauer aller Verschleiff-Teile und damit des Fahr-
zeuges wird durch die Fahrweise wihrend der ersten Betriebszeit entscheidend beeinfluft.

Darum:Dieersten1500kmschcnendfahrenundimmerrecht-
zeitig schalten!

Die Heizungsanlage

Der Wagen kann auf Wunsch mit einer Heizungsanlage ausgeriistet werden. Heiz-
korper und Geblise sind in einem Gehduse vereinigt und in der Mitte unterhalb der
Windschutzscheibe eingebaut. Einstellbar ist die Luftstromrichtung und die Temperatur.
Die Luftstromrichtung wird durch die beiden Hebel (3) rechts und links vom Heiz-
korper eingestellt. Die Regulierung der Temperatur erfolgt durch Offnen bzw. Sperren
des Wasserstromes, der durch den Heizkorper fliefit.

1. Luftaustritt zur Wind-
schutzscheibe

Luftaustritt nach unten ins
Wageninnere

3. Regulierhebel fiir den Luft-
strom in horizontaler Stel-
lung: Luftzufuhr gesperrt,
um 45° nach oben ge-
schwenkt: Luftstrom nach
unten ins Wageninnere, um
909 nach oben geschwenkt:
Luftstrom nach oben zur
Windschutzscheibe

P

4. Schalter fiir das Heizgeblise.

5. Klappe fiir Kaltluftzufuhr
Diese Offnung verschliefen, wenn man sich unmittelbar hinter einem Fahrzeug be-
findet, dessen Motor lduft, damit die Auspuffgase des vorderen Wagens nicht ins
Wageninnere gelangen.

6. Drehknopf zum Regulieren der Temperatur °
nach rechts: Zu, Heizung bleibt kalt
nach links: Auf, Heizung wird warm

Das Geblase (Punkt 4 im Bild) ist nur bei Fahrt mit geringer Geschwindigkeit ein-
zuschalten. Bei- Fahrt auf freier Strecke sorgt der Fahrtwind dafiir, daff geniigend
Frischluft fiir die Heizung ins Fahrzeuginnere gelangt. Dann wird das Geblise nicht
benotigt.

Die horizontale Stellung der beiden Regulierhebel (Punkt 3 im Bild) zum Sperren
der Luftzufuhr soll nur voriibergehend gewihlt werden, wenn Auspuffgase voraus-
fahrender Fahrzeuge in das Wageninnere gelangen konnen.
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Winterfahrt

Ein Ford-Fahrzeug wird Sie auch im Winter nicht im Stich lassen, wenn Sie einige
Mafinahmen treffen, um den héheren Beanspruchungen und Gefahren durch diese Jahres-
zeit fiir einige Teile des Wagens zu begegnen.

Kiihlung

Kiihlwasser mit Ford-Frostschutzmittel mischen.
Vor dem Einfiillen der Frostschutzmischung muff die Kiihlanlage gereinigt werden.

Bei gelegentlichem Uberlaufen des Kiihlers geht auch Frostschutzmittel verloren.
In diesem Falle mufl also auch dem Nachfiillwasser entsprechend Frostschutzmittel zu-
gesetzt werden. Wasserverlust durch Verdunstung wird nur durch Nachfiillen von
Wasser ausgeglichen. Wenn wegen hiufigeren Nachfiillens Zweifel iiber die Frostsicher-
heit des Kithlmittels auftreten, kann das Kiihlmittel geeicht werden.

Ist kein Frostschutzmittel im Kiihlwasser, so mufl das Wasser bei Frostgefahr ab-
gelassen werden. Der Wasserablaffhahn am Kihler wird durch Aufdrehen der Ver-
schluflschraube, siehe linkes Bild, geoffnet. Zum Ablassen des Wassers ist die Kiihler-
verschlufl)kappe zu entfernen, damit nicht etwa entstehender Unterdruck im Kiihlsystem
das Ablaufen des Wassers verhindert.

Der Wagen hat zwei Wasserablafstellen: am Kiihler und vorne links am Zylinder-
block, wie im rechten Bild dargestellt. Der Drehknopf fiir die Heizung (Nr. 6 im
Bild auf Seite 14) mufl auf ,Warm“ gedreht werden, damit das Wasser auch aus dem
Heizkorper abflieflen kann.
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Das abgelassene Wasser soll nach Moglichkeit aufgefangen und vor der nichsten
Fahrt wieder eingefiillt werden. Nimmt man jedesmal frisches Wasser, so verursacht
man auch jedesmal neue, hochst unerwiinschte Ablagerung von Kesselstein.

Sehr empfehlenswert ist auch die Anbringung eines Schildes am Lenkrad:
»Achtung, Kiihlwasser i1st abgelassen!“

Vor dem Einfiillen des Kithlwassers {oder der Frostschutzmischung) schalten Sie die

Heizung auf ,Warm®. Kontrollieren Sie bei erwirmtem Motor zur Sicherheit nochmals
den Wasserstand und fiillen nach.

Anlassen

Vor dem Anlassen bei niedrigen Auflentemperaturen soll die Heizung auf ,Warm*
gestellt werden, damit der aufheizbare Vergaser Wirme aufnimmt. Starterknopf heraus-
ztehen und Anlasser betitigen, ohne das Fahrpedal niederzudriicken.

Die Kraftstnffﬁnlage

Auch bei sorgfiltigster Filterung des Kraftstoffes ist eine geringe Ansammlung von
Wasser im Kraftstottbehdlter auf die Dauer nicht zu vermeiden. Der Feuchtigkeits-
gehalt der Luft und die zeitweilig starken Temperaturschwankungen erzeugen Spuren
von Wasser durch Kondensation. Vor Eintritt der Frostperiode wird zweckmaflig der
Kraftstoffbehilter und die Leitung zur Pumpe gereinigt. Man schiitzt sich so vor Sto-
rungen, insbesondere vor Startstérungen; die Kraftstoffleitung kann durch Eisbildung
verengt oder versperrt werden. Die Reinigung des Vergasers und der Kraftstoffpumpe
ist im Inspektionsdienst enthalten.

Elektrische Anlage

Im Winter wird die gesamte elektrische Anlage des Fahrzeugs durch grofleren
Strombedarf fiir Beleuchtung, erschwertes Anlassen usw. erheblich héher beansprucht
als im Sommer. Auflerdem mindert Kilte die Leistung der Batterie. Die am meisten
beanspruchten Teile, nimlich Batterie, Anlasser und Lichtmaschine werden zweck-
miflig vor Beginn der kalten Jahreszeit in einer Ford-Werkstatt griindlich nachgesehen.

Im Winter ist besonders auf guten Ladezustand der Batterie zu achten, denn eine
‘entladene Batterie friert bei etwa 10° Grad Kilte ein. Bei starkem Frost wird die
chemische Umsetzung in der Batterie verlangsamt, so dafl auch eine geladene Batterie
in durchfrorenem Zustand nicht die volle Kapazitit leistet. Um einen sicheren Start

zu haben, ist es bei Temperaturen unter —15° ratsam, die Batterie iiber Nacht in
einem geheizten Raum aufzubewahren.

Die Tiirabdichtung

Um ein Festfrieren und damit ein Zerstoren der Abdichtungsprofile beim Offnen
der Tiiren zu vermeiden, bitten wir Sie, den Abdichtungsgummi und den Tiirrahmen
sorgfiltig trocken zu wischen. Dann werden Tirrahmen und Profilgummi mit einem
in Frostschutzmittel getauchten Lappen leicht angefeuchtet.
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Plflege und Instandhaltung

Vor Ubergabe an den Kunden: Kostenlose Ablieferungsinspektion

Der 1. Motor-Olwechsel wird bei km-Stand 500 vorgenommen. Danach 1st bei
Wagen ohne Hauptstrom-Olfilter der Motor-Olwechsel alle 2500 km vorgesehen. Bei
Wagen mit Hauptstrom-Olfilter konnen die Olwechsel-Intervalle je nach den Einsatz-
bedingungen bis auf 10000 km ausgedehnt werden, sofern HD-Ol Verwendung findet.
Dann ist auch der Olfilter-Einsatz alle 10000 km, d. h. bei jeder Inspektion zu

crneucri.

Motor-Olwechsel und Erneuerung des Olfilters miissen wenigstens zweimal pro Jahr
durchgefithrt werden, auch wenn der vorgenannte km-Abstand von 10000 noch nicht

erreicht wurde. Bei besonderen Einsatzbedingungen, z. B. Kurzstreckenverkehr und hau-
figer Kaltstart, sollte das 10 000 km-Intervall fiir den Olwechsel nicht ausgenutzt wer-
den. In dieser Frage berit Sie gern fachminnisch lhr Ford-Hindler.

alle 10000 km: Inspektion.

Die Zeitpunkte fiir die dann folgenden Inspektionen und Kontrolldienste sind Ihrem
Inspektionsheft zu entnehmen.

Der Konirolldienst

Die hier empfohlenen Pflegedienst-Abstinde, alle 2500 km, alle 10000 km, gelten
bei iiberwiegend staubfreien Straflen. Bei Verwendung des Fahrzeugs auf staubigen
oder schlammigen Straflen und entsprechender Verschmutzung des Fahrgestells miissen
die Pflegearbeiten in kiirzeren Abstinden durchgefiihrt werden.

Bei km-Stand 500

1. Motor-Olwechsel

2. Beliiftungsfilter reinigen und mit
Ol benetzen
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4. Hinterachs-Olwechsel

A = Einfilloffnung
B Ablafischraube
C = Belifrungskappe

Gehduse mit Spiilol SAE-10 spiilen,
Spezial-Hypoidol M2C28B einfiillen

|

5. Lichtmaschine dlen

6. Olfilter, wenn vorhanden, erneuern. Schrauben der Zylinderkopfhaube und Ol-
wanne nachziehen.

Alle 2500 km

7. Motor-Olwechsel (Bei Motoren mit Olfilter konnen die Olwechsel-Intervalle je
nach den Einsatzbedingungen bis zu 10000 km ausgedehnt werden. Bei besonderen

Einsatzbedingungen z. B. Kurzstreckenverkehr und hidufiger Kaltstart, sollte das
10000 km Intervall fiir Ol- und Filterwechsel verkiirzt werden).

8. Kurbelgehiduse-Beliiftungsfilter reinigen und mit Ol benetzen.

9, Achsschenkelbolzen abschmieren.




Kurbelgehiuse-Beliiftung fiir besonders staubige Gebiete
(Motorbeliiftungssatz)

= Luftansaugstutzen

1
2 = Kurbelgehduse-
Beliiftungsfilter

(Oleinfiillkappe mit
Filter und Olbad).

Luftzufuhr zum Vergaser-
Luftfilter (Ansaug-
gerauschdimpfer).

4 = Olbadluftflter

5 = Entliiftungsrohr
(Oldimpfe werden iiber
das Luftfilter abgesaugt).

L
I

Filtereinsitze in angemessenen Abstinden reinigen und Ol in den Filtergehdusen

erneuern.

Wichtig: Teile der serienmifligen Kurbelgehiuse-Beliiftung nicht gegen Teile dieser

Sonderausfithrung austauschen. Besonders darf das Olbadluftfilter nicht durch ein Filter
mit Papierstern-Einsatz ersetzt werden.

3. Getriebe-Olwechsel

A = Verschluf’-Schraube
zur Ol-Einfulloff-

nung

B = Ol-Ablaf’-Schraube




















































