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FORD TRANSIT

Neu:

Sicherheits-Ausstattung schon zum
Grundpreis.

Erhohter Bedienungskomfort.
Wahlweise 1,5- oder 1,7-Liter-Motor,
bzw. 1,7- oder 2,0-Liter-Motor,

je nach Modell




Ford Transit: Das Transporter-System, das hohen Gegenwert bietet.

Neu: Sicherheits-Ausstattung

schon zum Grundpreis.

® Heizbare Heckscheibe fiir Kombi-
und Bus-Modelle mit Heck-Schwingtiir:
Klare Sicht bei jedem Wetter.

® Elektrische Scheibenwaschanlage
fur sdmtliche Modelle: Auf Knopfdruck
immer klare Sicht nach vorn.

® Automatik-Sicherheitsgurt fiir den
Fahrer und Beifahrer bei allen Modellen
bis 2,8 t zul. Gesamtgewicht: Sicher-
heit bei voller Bewegungsfreiheit.

® Scheibenbremsen vorn mit Brems-
kraftverstarker: Schnelles Bremsen mit
weniger Kraftaufwand (bei FT 75,

FT 100, FT 100 L, 9- und 12-Sitzer Bus).
® Stahl-Gurtelreifen: Erhdhte Rich-
tungsstabilitat, lange Lebensdauer
und glinstigerer Benzinverbrauch.

Neu: Wahlweise 1,5-, 1,7- oder 2,0-I-
Motor aufpreisfrei.

Je nach Modell wahlen Sie unter

2 Leistungsstufen.

Neu: Erhéhter Bedienungskomfort
serienmaBig.

® [ eichtere Bedienung durch neu
berechnete Fahrerposition.

® Bessere Sicht durch das um 45 %
gréBere Fahrerhausriickwand-Fenster.
® Doppelfligel-Hecktlir anstelle Heck-
schwingtur ohne Aufpreis beim

FT 100 L und FT 130—-175.

1 Jahr ohne Kilometer-Begrenzung.
Ein Beweis fiir den hohen Qualitats-
Standard.

Der richtige Transporier nach MaB
auch fiir Sie.

Die Ford Transit sind schnelle, wendige
Transporter mit groBen, ebenen Lade-
flachen. Mit sinnvollen Tilrkombina-
tionen nach Wah! und robusten, starken
Benzin- oder Dieselmotoren. Die solide
Rahmenbauweise mit geringem Eigen-
gewicht ermoglicht hohe Zuladungen.
Die Modellauswah| umfaBt 41 Grund-
modelle, 6 Nutzlastklassen und 2 ver-
schiedene Radstande.

Pritsche mit | Fahrgestell | Fahrgestell mit | 6 Nutzl

Doppelkabine | mit Fahrerhaus | Doppelkabine




Wieviel Kraft ist wirtschaftlich?

Die Transportaufgabe bestimmt Motor-
art und -leistung. Sie kénnen zwischen
3 Benzinmotoren und einem Diesel-
motor wahlen.

Benzinmotoren.

Wahlweise ohne Aufpreis:
1,5 Liter, V4, 44 kW (60 PS)
1,7 Liter, V4, 48 kW (65 PS)
oder je nach Modell:

1,7 Liter, V4, 48 kW (65 PS)
2,0 Liter, V4, 51 kW (70 PS)
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Die sparsamen V4-Motoren arbeiten
mit Querstromzylinderkopfen. Bei dem
starken 2-Liter-Motor sind die Brenn-
raume indie Kolben eingewdlbt. Beides
sorgt fur optimale Ausnutzung des
Kraftstoffes.

Die langlebigen Transit-Motoren
mussen nur alle 10.000 km gewartet
werden. Eine schnelle Arbeit ohne
groBen Aufwand, denn die vorn liegen-
den Motoren sind besonders wartungs-
freundlich.
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Dieselmotor: 2,4 Liter, 46 kW (62 PS).
Speziell fur den Transit hat Ford einen
Dieselmotor entwickelt. Er ist zuver-
lassig, anspruchslos und umwelt-
freundlich. Seine neu konstruierte
Kaltstart-Vorrichtung sorgt fir
schnelle Starts auch bei extrem
niedrigen AuBentemperaturen. Diesen
Motor gibt es fir das gesamte
Programm bis auf den FT 175.

Geilriebe: Alle Transit sind mit einem
vollsynchronisierten 4-Gang-Getriebe
ausgerustet.

@ 1.5-I-Motor, 80 PS (44 kW)
1,7-1-Motor, 65 PS (48 kW)

@ 2,0-1-Motor, 70 PS (51 kW)
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Wieviel Laderaum ist zweckmaBig?

Da das Transportgut verschieden lang,
breit und hoch ist, sind auch die Transit-
Radstande — und damit die Ladeflachen
und Ladehdhen — verschieden lang
bzw. hoch.

Den Transit mit kurzem Radstand

gibt es in drei Nutzlastklassen. Als FT 75
tragt er 750 kg, als FT 100 eine Tonne
und als FT 125 bis 1,3 t. Auf der 4,1 gm
groBen Ladeflache des Kastenwagens
haben 5,4 cbm Ladegut Platz. Die Lade-
flache ist 2510 mm lang.

Den Transit mit langem Radstand

gibt es in vier Nutzlastklassen: 1 000 kg,
1300 kg, 1500 kg und 1750 kg.

Der leichteste unter ihnen, der FT 100 L,
braucht keine Zwillingsreifen und son-
stige Fahrwerksverstarkungen wie der
FT 130, FT 150 und FT 175.

Der ebene Laderaum des Kastenwagens
hat eine Lange von 3270 mm, ist

1550 mm hoch und 1855 mm breit. Das
ergibt 5,2 gm Ladeflache und 7,7 cbm
Laderaum.
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Der Transit,
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Taglich. Im Stadtverkehr. Mit der exakt
ansprechenden Kugelumlauflenkung
und seinem kleinen Wendekreis 148t er
sich fast wie ein Pkw handhaben.

PafBt er wirklich einmal in keine Llicke
hinein, dann sorgen ideale Tirkombi-
nationen dafiir, daB der Ladevorgang
schnell erledigt wird. Damit er schnell
wieder in Fahrt kommt.

Das Wesentliche haben alle Transit
gemeinsam: die solide, selbsttragende
Bauweise mit geringem Eigengewicht
fur hohe Zuladungen, die glatten,
ebenen Ladeflachen, einen hohen
Fahrkomfort und ein Federungs- und
StoBdampfersystem, das den Transit
auch mit schwersten Lasten sicher
durch die Kurven bringt. Und empfind-
liche Gluter unbeschadet tiber schlechte
StraBen. Die serienméaBige Ausstattung
mit Stahlgurtelreifen auf breiten Sicher-
heitsfelgen steigert die Fahrstabilitat
bei hohen Geschwindigkeiten, verrin-
gert den Rollwiderstand und senkt
damit die Betriebskosten. Alle Transit-
Modelle werden serienmaBig mit
Bremskraftverstarker geliefert. Die
Modelle FT 75, FT 100, FT 100 L, 9-

und 12-Sitzer-Bus haben vorn Schei-
benbremsen mit Bremskraftverstarker
und selbstnachstellende Trommel-
bremsen hinten.

Mit der auf Wunsch erhaltlichen
Getriebeautomatik fahrt er sich noch
muheloser. Die Getriebeautomatik
erhalten Sie gegen Aufpreis flir den

FT 75, FT 100 sowie 9- und 12-Sitzer-
Bus. Mit dem 2,0-1-Benzinmotor und
dem 2,4-1-Dieselmotor.




Wenn das Transportgut Wenn der Verkehr am Wenn Sie nicht so ausladen,
durch die Hintertur kommt. dichtesten ist. _ wie Sie eingeladen haben.

Der Transit ist an jeder Laderampe Ein Transit macht sich auch im dicksten =7 lhren Transit bekommen Sie mit den
zu Hause. Wegen seiner rampen- Stadtverkehr so diinn wie ein Pkw. verschiedensten Turkombinationen.
gerechten Ladehohe (zwischen 0,6 Und mit dem hydraulischen Zweikreis- e - Insgesamt gibt es 10 Moglichkeiten,
und 0,8 m). bremssystem und den groBzigig die Ladung unter Dach und Fach zu
Die serienmaBige, praxisgerechte dimensionierten Bremsen bringen Sie RIS 2 bringen — und wieder heraus.
Heckschwingtlr der Kastenwagen- ihn auch so schnell und spurgenau { 1] 1l Schwenktiiren, Fliigeltiiren,

und Kombi-Modelle hat eine Aus- zum Halten wie einen Pkw. Erst beim |1 Schiebetiiren in Kombination. Der
schnittsoffnung von 1227 mm Hohe und Ausladen merken Sie, wieviel Ladung \ Transit bietet die Wahl. Wahlen Sie!
1407 mm Breite. Das heil3t: Schnelles Sie muhelos transportiert haben. Welche Kombination flr Sie am

Be- und Entladen. Auf Wunsch: —«—#—-— - praktischsten ist, wissen Sie selbst
Doppelflugel-Hecktir. | am besten.

s Laderaumschiebetur, rechts, nur
fur Kastenwagen
und Kombi mit kurzem Radstand.




Das bequeme
Fahrerhaus.

Jedes Transit-Fahrerhaus, unabhangig
von Nutzlast oder Radstand, bietet dem
Fahrer liberdurchschnittliche Annehm-
lichkeiten.

Die Fahrerposition wurde neu berech-
net und bietet damit auch besonders
groBen Fahrern viel Platz und Bewe-
gungsfreiheit. Die Fahrersitzverstellung
ermdglicht jetzt eine groBere Auswahl
individueller Sitzpositionen fur
ermiudungsfreies Fahren.

Der Richtungsanzeigerhebel liegt in
Fingerspitzennahe. Bei seiner Betati-
gung bleiben die Hande am Lenkrad.
Die Sicherheits-Lenksaule wurde ver-
langert, um die Arme beim Lenken voll
zu entlasten.

Die Innenausstattung betont den Pkw-
ahnlichen Fahrkomfortder Ford Transit.
Die bequem-breiten Fahrerhausturen
sind vollstandig mit schwarzem Kunst-
leder verkleidet. Die mattschwarze
Armaturenfront istoben Uber die ganze
Breite gepolstert. Ein groBes Hand-
schuhkastenfach nimmt alle kleinen
Dinge auf, die ein Fahrer immer schnell
zur Hand haben will. Was man nicht
sieht, wohl aber beim Fahren ange-
nehm spurt, ist die Ruhe innen. Die
Geréduschisolierung des Fahrerhauses
ist so wirkungsvoll, daB Vibrationen
und Resonanzen kaum enistehen
konnen.




SerienmaBig. AufhWIL(mscfh :_1toch
mehr Komfort.

Zur serienmaBigen Grundausstattung e Zu der reichhaltigen Ausstattung, die
gehdren dariber hinaus: Stahl-Giirtel- hi o | der Transit schon von Haus aus mit-
reifen. Die heizbare Heckscheibe fur alle e bringt, hier noch einige Beispiele, wie
Kombi- und Bus-Modelle mit Heck- das Fahrerhaus dariuber hinaus den
schwingtlir. Sicherheitsgurt mit Auf- Fahrer verwdhnen kann:
rollautomatik fiir Fahrer und Beifahrer
bis 2,8 t zul. Gesamtgewicht. Elektrische
Scheibenwaschanlage. Breite Tritt-
stufen, die durch die Fahrerhaustiiren
vor Vereisung und Verschmutzung ge-
schitzt sind. Schalldammende Gummi-
bodenmatten. Beifahrerhaltegriff. Zwei
gepolsterte Sonnenblenden. Turarm-
stitzen. Sicherheits-Lenksaule.

Die Spezialausstattung.

Dazu gehoren unter anderem: Fahrer-
hausausstellfenster mit lackiertem
Rahmen. Zusatzliches Gerauschdamp-
fungspaket. Motorraumbeleuchtung.
Radzierringe fiir Kombi und 9-/12-Sitzer
Bus. Fahrerhaustiuren mit Zierstreifen
aus ,Mylar”. Beifahrer-Doppelsitz bei
Kasten und Kombi. Sitze wie bei der
Fahrerkomfortausstattung.

Die kostengiinstige Fahrer-
komfortausstattung.

Sie besteht aus: Zusatzlich in der Hohe
verstellbarem Fahrersitz und Sitz-
polster mit Einsatz aus schwarzem Stoff.

Und — auch das ist wichtig — eine
groBe Knautschzone durch den vor dem
Fahrer liegenden Motor.

Beim Transit sind alle Instrumente auf
einen Blick klar ablesbar. Abblendlicht,
Lichthupe, Blinker und Hupe werden
mit einem Hebel direkt vom Lenkrad
aus bedient. Das Bellftungssystem

mit individuell regulierbaren Disen
fihrt frische Luft in jede gewlinschte
Richtung. Wenn es drauBen kalt ist,
sorgt die Warmwasserheizung zusam-
men mit dem kraftigen Ventilator fur
ein angenehmes Klima drinnen.

Sonstige Exiras.
Getriebeautomatik fur den FT 75,
FT 100, 9- und 12-Sitzer-Bus

mit dem 70-PS-Benzinmotor und
62-PS-Dieselmotor.

Preiswerter Einbau eines Radios.
GroBerer Kraftstofftank mit einem
Volumen von 68 Litern auch fur den
Kastenwagen, Kombi und Bus mit
kurzem Radstand.




Der Transit als Bus.

Im Transit-Bus hat man aus gutem
Grund das Gefiihl, sicher ans Ziel
zu kommen. Die robuste Stahl-
Karosserie bietet den Insassen den
besten Schutz. Hangende Pedale
und das gepolsterte Instrumenten-
brett bei allen Modellen tragen mit
zur inneren Sicherheit bei.

Breite Tlren und eine Schiebetritt-
stufe in der richtigen Hohe machen
das Ein- und Aussteigen sicher und
bequem. Ein Vollkreisbellftungs-
system versorgt den Innenraum
zugfrei mit Frischluft.

In den gut gepolsterten Sitzen, die
mit robustem, pflegeleichtem Kunst-

leder bezogen sind, merkt man
nichts von schlechten StraBen.

Die Federabstimmung und ver-
besserte StoBdampfer sorgen fur
angenehmen Reisekomfort.

Doch der Transit als Bus bietet
nicht nur seinen Fahrgasten eine
angenehme Atmosphare, sondern
er nutzt auch zugleich die wirt-
schaftlichen Vorteile des , Trans-
porter-nach-MaB-Systems”: Den
Transit-Bus gibt es mit kurzem und
langem Radstand und mit verschie-
denen Tirausstattungen und der
Sitzanzahl, die fur den Einsatz er-
forderlich ist. Auf diese Weise

erhalten Sie genau den richtigen
Bus. Leistungsgerecht mit 4 ver-
schiedenen Motoren zur Wahl. Und
je nach Personenzahl mit 9, 12 oder
15* bequemen Sitzplatzen. Beim
12- und 15-Sitzer kann man auch
durch die groBe Doppelfligelheck-
tir einsteigen. Die Bus-Modelle
konnen Sie auf Wunsch gegen Auf-
preis auch komfortabler machen.
Zum Beispiel mit Schiebefenstern
rechts und links in der 1. Fahrgast-
reihe fur alle 12- und 15-Sitzer-Bus-
Modelle. (Beim 9-Sitzer-Bus ge-
horen sie zur Grundausstattung.)

* einschlieBlich Sitze fir Begleitpersonal.




Der Transit als
Kombi.

Er transportiert Personen oder Giter.
Oder beides zusammen.

Ein Transporter darf nicht einseitig
sein. Der beste Beweis dafur ist der
Transit-Kombi. Er bietet der Ladung
viel Platz und den Mitfahrern viel Be-
quemlichkeit. Die groBe Seitentur
rechts, die zur serienmalligen Ausstat-
tung der Kombi-Modelle gehdrt, (auf
Wunsch gegen Aufpreis, mit einer
rutschfesten Schiebe-Trittstufe) macht
das Ein- und Aussteigen der Mitfahrer
genauso bequem wie das Verladen der
Guter durch die breite Heckschwingtur.

Fiir jeden Zweck den richtigen Kombi.

Den Transit gibt es als Kombi mit Kur-
zem und mit langem Radstand. Die
groBe Auswahl an Sitzanordnungen
macht eine genaue Abstimmung auf
Personenzahl und Ladegut moglich. Er
paBt sich lhren Transportaufgaben an.
Und nicht umgekehrt. Je nach Perso-
nenzahl und Art der Leistung ist immer
Platz fur beides da. AuBer dem Fahrer
haben im Kombi mit kurzem wie mit
langem Radstand ein, zwei, vier, funf,
sieben oder acht weitere Mitfahrer
bequem Platz. Auch der FT 130 mit
Benzinmotor, dessen Gesamtgewicht
2800 kg betragt, gilt noch als Pkw-
Kombi.
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Transit-Pritschen.

Auch fiir sperrige Giiter nicht zu klein.
Die Pritschen sind fur den harten
Transportalltag gebaut. Hier packen
Manner kréaftig zu. Doch die Pritschen
des Transit nehmen nichts libel, mitdem
robusten Holzladeboden und den ab-
klappbaren Seiten- und Ruckwanden
aus Stahl.

Wahlen Sie unter funf Nutzlastklassen
und zwei Radstanden. Damit die Lade-
flache immer groB genug ist — und zur
Belastung paBt.

Als Pritsche mit kurzem Radstand tragt
der Transit bis zu 1000 kg (FT 100)
oder 1209 kg (FT 125). Die Ladeflache
ist 1960 mm breit und 2650 mm lang.
Den Pritschen mit langem Radstand
kann man 974 kg (FT 100 L), 1274 kg/
1339 kg* (FT 130), 1464 kg/1539 kg*
(FT 150) oder 1704 kg (FT 175)
aufladen.

Die Ladeflache ist 2115 mm breit und
3130 mm lang. Bei beiden Radstand-
versionen lassen sich die 400 mm
hohen Seiten- und Riickwande an allen
3 Seiten herunterklappen.

Alle Pritschen-Modelle haben serien-
maBig einen Unterfahrschutz am Heck.
Auf Wunsch gegen Aufpreis kénnen
Sie die Ladung auch geschutzt unter
Plane und Spriegel bringen. Spriegel-
hohe wahlweise 1400 mm oder

1800 mm. Und damit dem Fahrer auch
bei schwer wiegenden Transporten
das Fahren leicht fallt, ist das Fahrer-
haus der Pritschen genauso kom-
fortabel wie bei allen Transit.

* mit Dieselmotor.
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Das Fundament.

Ganz gleich, ob Sie Mobel transpor-
tieren oder Feuer loschen, Tiefklihlkost

fahren oder einen Abschleppdienst be- Durch seine Pkw-ahnlichen Fahreigen-
treiben. Das Transit-Fahrgestell ist das schaften und den groBen Innenraum
richtige Fundament fiir lhre Sonder- ist der Ford Transit zur Ausstattung als
wunsche. (Flur Kranken- und Rettungs- Freizeitfahrzeug besonders geeignet.
wagen, Feuerlosch-Fahrzeuge sowie Autohome (oben) und Westfalia (unten)
Transit-Freizeit-Autos bitte Sonder- sind Beispiele, wie man auf der Basis
prospekt anfordern.) Auch als Fahr- des Ford Transit komfortable Freizeit-
gestell mit Fahrerhaus halt der Transit Autos bauen kann.

fur Sie kostengiinstige Lésungen bereit.
Fur hohe Schwerpunktlagen bei Sonder-
auf- oder Sondereinbauten gibt es die

T : | ; »Autohomes wWestfalia«
ranﬁlt-Fahzgegte le au-::h_ln 2 H.D.- ) At o) Gk eI Workia K
Ausfuhrung”. Sie haben einen verstark- 4000 Duisseldorf 1 4832 Wiedenbriick
ten Rahmen, eine kraftigere Federung Immermannstr. 53 Postfach 540
Tel. (0211) 353878 Tel. (05242) 151

und HochleistungsstoBdampfer. Bei
allen Transit bestehen die Rahmen aus
verschweiBten Kastenprofilen. Damit
wird hohe Festigkeit und Tragkraft bei
geringem Eigengewicht erreicht. Das
bedeutet zugleich bessere Kapazitats-
ausnutzung und mehr Gewinn.
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Bei den Modellen mit langem Radstand
ist der Rahmen in der besonders trag-
kraftigen Kreuzform ausgefiihrt.




Qualitatsarbeit bei
allen Teilen.

Der Transit ist ein Transporter nach
MaB. Denn ein Wagen, der jeden Tag
bereit sein muB, erfullt nur dann
seinen Zweck, wenn alles an ihm
stimmt. Daher legen wir bei der Ferti-
gung des Transit auch auf das kleinste
Detail groBten Wert. Innen und auBen.
Der Witterungsschutz der Karosserie-
teile zum Beispiel besteht aus 4
Schichten. So ist der Transit vierfach
gegen Rost geschuizt. Die Karosserie
wird entfettet, phosphatiert und im
Elektro-Tauchbad mit Grundierlack
tiberzogen. Darauf kommt noch eine
Schicht Spritzfuller, und zum SchiuB3
wird alles mit einem kratzfesten
Acrylic-Lack versiegelt. Alle verchrom-
ten Teile werden zweimal vernickelt
und danach erst verchromt. In zahl-
reichen Prifstanden kontrollieren rund
2000 Inspektoren mit Prazisionsgeraten
standig die Qualitat aller Teile.

Und damit wir sicher sein konnen,

daB sich der Transit im Einsatz voll
bewahrt, wird er schonungslos ge-
testet. Auf einem der modernsten und
groBten Prufgelande unterwerfen wir
den Transit hartesten Belastungs-
proben. Registrieren die elektronischen
MeBgerate eine Abweichung von den
vorgegebenen Werten, so wird der
Fehler eingekreist. So lange, bis wir
ihn gefunden und beseitigt haben.
Immer wieder fahren wir auf unserem
Prufgelande nagelneue Transit zu
Schrott. Zu lhrer Sicherheit. Denn
darum geht es uns bei den ,Crash-
Tests”. Mit diesen Auffahrtests wollen
wir herausfinden, wie wir den Transit
noch sicherer machen kénnen.

(1) Geschwindigkeitstest auf dem Priifgelénde.
(2) Grundieren im Elektrotauchbad.
(3) Endkontrolle auf dem Rollpriifstand.

Diagnose und Wartung.

Wenn Sie lhren Transit nach den ersten
2 500 wirtschaftlich gefahrenen Kilo-
metern (dann bei 10 000 km, 20 000 km
usw.) in lhre Ford-Werkstatt zum War-
tungsdienst bringen, kdnnen Sie ihn in
kurzer Zeit mit modernsten elektroni-
schen MeB- und Prufgeraten durch-
leuchten lassen: bei dem Ford Dia-
gnostic-Service.

Das Ergebnis wird in einem exakten
Protokoll festgehalten und Ihnen vor-
gelegt. Danach konnen Sie selbst ent-
scheiden, was Sie am liebsten gleich in
Ordnung gebracht haben mdéchten. Und
was noch ein paar Kilometer Zeit hat.
Mit Original-Ersatzteilen fihrt lhr
Ford-Handler Reparaturen schnell und
zuverlassig aus.




Fahrgestell mit Doppelkabine FT 100 FT125  FT100L  FT130  FT150 FT175
] Motor I/PS/kW Benzin | 1,5/60/44 1,7/65/48  1,7/65/48  1.7/65/48 1,7/65/48  17/65/48
Daten und MaBe des Tra nSIt- Fahrgestell-Tragfahigkeit kg 1115 1320 1115 1455 1640 1875
Zul. Gesamtgewicht kg 2315 2570 2380 2800 3000 3250 |
Anhéngelast kg, gebremst/ungebr. 1000/500  1200/500  870/500  1200/600  1200/600  1200/600
Aufgrund standiger Bemihungen um bauten fur lhre Transportaufgabe nicht nCllled s T lle e SR Tl 2o o B AR -
R 1 : Fahrgestell-Tragfahigkeit kg 1180 1280 1115 1580 1800
Verbesserung der Transit-Modelle das passende Modell liefert: Die Son- il ot 2540 2725 2580 3100 3320 ==
besteht die Maoglichkeit, daB die abge- derfahrzeug-Abteilung bei Ford berit | Anhangelast kg, gebremst/ungebr. 960/500 1200/500  670/500 1200/600 1200/600 |
bildeten Modelle im Detail nicht immer Sie auf Anfrage gern bei der Losung =3 if ~ T TR
vollstdndig dem neuesten Stand lhrer Transportprobleme. Mit nam-
Yy - — 1080 ———N
entsprechen. haften Karosseriefirmen tauschen wir
Wenn lhnen das serienmaBige Liefer- Erfahrungen aus und werden sicher \
programm mit seinen vielfaltigen Auf- Ihren Spezialtransit nach MaB liefern. =

Bitte beachten:

Die Abmessungen in den Mabzeichnungen entsprechen den MNutzlastklassen FT 100 bzw. FT 130; jeweils unbeladen.
Samtiiche Nutziasten basieren auf der Standardausfihrung.

@ Die Werte in Kiammern () gelten fiir den Transit Diesel.
: Anhangelasten abhéngig von Motor und Achsibersetzung fiir 9-Sitzer Bus und alle Kombi bis 2,8 t zul. Gesamtgewicht.

Keine Anhangelasten fir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe.
@ Tirdffnungswinkel: Laderaum-Schwenktir Kastenwagen 90°/180°
Kombi und Bus 20%
Doppelfiigel-Hecktir Kastenwagen a0~/180°
Kombi und Bus a0°
__Kombi - FT75 FT100  FT125 FT100L  FT130  FT150 _ FT175
| Motor I/PS/KW Benzin | 1,5/60/44 15/60/44 17/65/48 1,7/65/48 17/65/48 17/65/48 1,7/65/48 5
Leergew. mitB5SitzenimLaderaumkg | 1250 1255 1300 1370 1470 - -
| Nutzlastmit 6SitzenimLaderaumkg | 800 985 1335 1080 1330 : = L
._Leergew. ohne Sitze im Laderaum kg 1 1210 1215 1260 1320 1430 1525 ‘i!._’;:_ag: Fahrgestell mit Fahrerhaus FT100 FT100L FT125 FT130 FT150 FT175 |
Nutzlast ohne Sitze im Laderaum kg 840 1025 1375 1080 1370 1475 1720 Motor I/PS/KW Benzin 1,5/60/44  1,7/65/48 1,7/65/48 1,7/65/48 17/65/48 17/65/48
 Zul. Gesamtgewicht kg | 2050 2240 2635 2400 2800 3000 3250 Fahrgestell-Tragfahigkeit kg 1200 1195 1430 1485 1720 1955 |
Anhingelast kg, gebremst/ungebr, 640/500 660/500 1135/485 910/500 1200/600 1200/600 1200/600 | Gesamtgewicht kg | 2290 2380 2570 2750 3000 3250 |
 Motorl/PS/KW  Diesel | 2.4/62/46 2.4/62/46 24/62/46 24162/46 24/62/46 2,4/62/46 Anhéngelast kg. gebremst/ungebr. 1000/500  B70/500  1200/500  1200/600 1200/600  1200/600 |
. Leergew mit 6 Sitzenim Laderaum kg 1510 1515 1590 1580 - - _ Motor I/PS/KW Diesel 24/62/46 24/62/46 2 4/62/46 24/62/46 2 4/62/46 '
. Nutzlast mit 6 Sitzen im Laderaum kg 740 835 1135 1000 - - Fahrgestell-Tragfahigkeit kg _ 1187 1185 1392 1668 1879 ol
Leergew. ohne Sitze im Laderaum kg 1470 1475 1550 1560 1760 1780 Gesamtgewichtkg _ 2450 2580 2725 3100 3320
Nutzlast ohne Sitze im Laderaum kg 780 976 1175 1020 1340 1540  Anhangelastkg, gebremst/ungebr. | 960/500  670/500 1200/500 1200/600 1215/600
Zul. Gesamtgewicht kg 2250 2450 2720 2580 3100 3320
| Anhangelast kg, gebremst/ungebr.  B40/500 1000/500 1135/486 &70/500 TEGD.FE{}D 1200/600 =1
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* Bei Laderaum-
Schiebetur 780 mm
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_ Kastenwagen FT 75 FT100 FT100L  FT125  FT130  FT150  FT175 Bus FT 9-Sitzer FT12-Sitzer FT 15-Sitzer
_ Motor I/PS/KW Benzin | 1,5/60/44 15/60/44 17/66/48 1,7/65/48 1,7/65/48 1,7/65/48 1,7/65/48 ~ Motor I/PS/KW Benzin 1,5/60/44 1,5/60/44 1,7/65/48
Leergewicht kg 1245 1240 1340 1280 1450 1470 1475 Leergewicht kg 1290 1415 . 1675
Nutzlast kg 750 1000 1000 1345 1300 15830 1775 Nutslastig = el e st ot L 860 985 1160
_ Gesamtgewicht kg 1985 2240 2340 2635 2750 3000 32350 Gesamtgewicht kg ARETU 2400 2835
Anhangelast kg, gebremst/ungebr. 640/500 1000/500 910/500 1135/485 1200/600 1200/600 1200/600 Anhéngelast kg, gebremst/ungebr. 750/500 850/500 1200/600
Motor I/PS/KW Diesel | 2,4/62/46 2,4/62/46 2,4/62/46 2,4/62/46 2,4/62/46 2,4/62/46 2,4/62/46 Motor I/PS/kW Diesel 2,4/62/46 2,4162/46 24162146
Leergewicht kg - 1495 1500 1580 1585 1715 1730 Leergewicht kg 1555 1665 1930
Nutzlast kg ] 705 950 1000 1140 1385 1590 Nutzlastkg 805 860 1130
 Gesamtgewicht kg 2200 2450 2580 2725 3100 3320 Gesamtgewicht kg 2360 2525 3060
| Anhangelast kg, gebremst/ungebr. 640/500 1000/500 670/500 1135/485 1200/600 1200/600 , Anhangelast kg, gebremst/ungebr. '800/500 775/500 1200/600
* Bei Laderaum- T
Schiebetlr 790 mm
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__Pritsche FT100  FT100L FT125 FT130  FT150 FT175 Pritsche mit Doppelkabine FT100 FT125  FT100L _ FT130 FT 150 FT175
Motor I/PSIkW Benzin | 1,5/60/44 17/65/48 1.7/65/48 17/65/48 17/65/48 1,7/65/48 Motor I/PS/kW Benzin | 1,5/60/44  17/65/48  17/65/48  17/65/48  17/65/48  17/65/48
Leergewichtkg 1290 1380 1335 1500 1510 1520 Leergewicht kg 1380 1426 1415 1561 1576 1586
Nutzlastkg 1000 1000 1235 1250 1490 1730 | Nutzlast kg 935 1144 965 1239 1424 1664
Gesamtgewicht kg 2290 2380 2570 2760 3000 3250 | Zul. Gesamtgewichtkg 2315 2570 2380 2800 3000 3250
Anhangelast kg, gebremst/ungebr. 1000/500  870/500 1200/500 1200/600 1200/600 1200/600 Anhingelast kg, gebremst/ungebr. 1000/500 _ 1200/500 870/500  1200/600  1200/600  1200/600
Motor I/PS/kW Diesel | 2.4/62/46 2,4/62/46 2.4/62/46 2,4/62/46 2.4/62/46 Motor l/PS/KW  Diesel | 24/62/46 24/62/46  24/62/46  24/62/46  2,4/62/46 r
Leergewichtkg 1515 1590 1595 1735 1755 Leergewicht kg 1630 1711 1826 i 1801
Nutzlast kg 935 990 1130 1365 1565 | Nutzlast kg 910 1014 956 1309 1519
Gesamtgewicht kg 2450 2580 2725 3100 3320 | Zul. Gesamtgewicht kg _ 2540 2725 2580 3100 3320 i
Anhangelast kg, gebremst/ungebr. 960/500  670/500 1200/500  1200/600 12155543{} i Anhangelast kg, gebremstiungebr.__ | 960/500  1200/500  670/500  1200/600  1200/600




Technisc__he Daten.

Motordaten 1,5 1/V4 Benzin 1,7 1/V4 Benzin 2,01/V4 Benzin 2,4 1/1-4 Diesel
Hubraum ccm 1.488 1.688 1.996 2.358
Bohrung x Hub mm 90 x 58,86 90 x 66,80 83,7 x 72,40 83,67 x 85,60
Max. Leistung PS/kW 60/44 65/48 70/51 62/46
bei U/min 4.500 4.800 4.500 3.600
Max. Drehmoment mkp/Nm 11,4/112 12.9/127 14,2/139,2 13,3/130
bei U/min 2.400 2.400 2.500 2.750
Verdichtung 8,0:1 80:1 B,0:1 21.5:1
Modelle FT75 FT100 FT125 FT100L,FT130, FT150, FT 175’
3-Sitzer-Bus, 12-Sitzer-Bus 15-Sitzer-Bus
Motoren Benzin Standard 1,5 1/60 PS/44 kW 1,5 1/60 PS/44 kW 1,71/65 PS/48 kW 1,71/65 PS/48 kW i fanhaus
Auf Wunsch 2.01/70 PS/51 kW 1,71/65 PS/48 kW 2,01/7TO0PS/51 kW 2,01/7TO0PS/51 kW A A e
2,01/70 PS/51 kW EQrd e
Diesel Standard 2,4 1/62 PS/46 kW 2.4 /62 P5/46 kW ~ 2.41/62 PS/46 kW 2.4 1/62 PS/46 kW n A LU Y
Kraftibertragung Standard Getriebe: 4 Gange, vollsynchronisiert, Mittelschaltung, Kardanwelle: geteilt (nicht bei FT 125); Qayenslgais
Hinterachse: Hypoid-Verzahnung R X

Auf Wunsch
Hinterachsiibersetzungen”
Max. Steigfahigkeit |. Gang*

Automatisches Getriebe (fur FT 75, FT 100, 9- und 12-Sitzer-Bus mit 2,0-1-Benzin- bzw. 2,4-1-Dieselmotor)
411:1,4,44:1,4,63:1, 5,14:1, 5,83:1, 6,17 : 1
min. 21% — max. 36%

Bremsen FuBbremse Scheibenbremsen vorn mit Bremskraftverstarker und selbstnachstellenden Trommelbremsen hinten
(FT 75, FT100, FT100 L, 9- und 12-Sitzer-Bus);
Trommelbremsen vorn und hinten mit Bremskraftverstarker (FT 125-FT 175 und 15-Sitzer-Bus)
Handbremse mechanisch
Radstand 2692 mm 2692 mm ) 2692 mm 2997 mm
Spurbreite vorn 1638 mm 1638 mm 1638 mm 1638 mm
hinten 1588 mm 1588 mm 1588 mm 1939 mm, 1588 mm (nur FT100 L)
Wendekreis 11,0m 11,0m 11.0m 11,7 m
Lenkung Ford-Kugelumlauflenkung
Bereifung” Stahlgirtelreifen 165 SR 14 verstarkt, 165 R 14 C 6PR,
185 SR 14 verstarkt, 195 R 14 C 6PR,
205R 14 C6PR
Tankinhalt Standard 42| 42| 42 | 68 |
Auf Wunsch? 68 I_ 68 | 68 | -

* abhangig vom Modell und Motor ' Modelle FT 175 nur mit Benzinmotoren
‘gegen Mehrpreis, verfiigbar fur alle Kastenwagen-, Kombi-und Bus-Modelle mit kurzem Radstand.

<D

Das Zeichen der
Vernunft.
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