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TECHNISCHE KOMPETEN

Sportcoupés sind Hochleistungsautos. Sie werden gebaut, um ihren Besitzer schnell und mit einem
Maximum an Fahrspal3 von A nach B zu bringen. Bei aller Sportlichkeit diirfen aber ein paar essen-
tielle Aspekte nicht zu kurz kommen: Sicherheit. Umweltbewuf3tsein. Verantwortung.

Mit dem Puma tritt Ford den Beweis an, dal3 die sportliche Auslegung eines Automobils nicht im
Widerspruch zu diesen Forderungen stehen muf3. Zum einen, weil der Puma das geballte techno-
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UND VERANTWORTUNG.

oglsche Know how unserer [ngenieure verkorpert = und dazu gehort nun auch einmal die Umwelt-
technologle Zum anderen, weil Hochlelstungsfahrzeuge wie der Puma nicht zuletzt fur Extremsitua-
tionen kon21plert werden, die unter normalen Verkehrsverhaltnissen memals auftreten Wie das in "
Sac_he_n Puma konkret aussieht - diese Technikbroschiire zeigt es Ihnen. | |
Der neue Puma - Faszination pur.
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Wer die etwas komfortablere Gangart bevor-
zugt, ist mit dem 1,4 1 16V Zetec-SE-Motor

und 66 kW (90 PS) bestens beraten. Auch die-
ses Aggregat glanzt mit sportlicher Dynamik
und wird dem temperamentvollen Anspruch
des Puma vollauf gerecht. Sie legen grof3en

Wer sich fir ein Sportcoupé interessiert, fragt Wert auf eine sport-

irgendwann nach der Leistung. Und ganz be- liche Fahrweise? Kein

stimmt nicht erst am Schluf3. Wir kénnen Sie Problem. Sie schatzen

beruhigen: Der Puma hat sie, die Leistung. das Gefiihl, jederzeit

Zwei dynamische Aggregate stehen zur Wahl. eine gute Portion Kraft

Ganz neu und sportlich ausgelegt ist der 1,7 1 in Reserve zu haben?

16V Zetec-SE-Motor mit 92 kW (125 PS), Auch kein Problem.

komplett aus Leichtmetall. Das besondere Der 1,4 1-Motor for-

1ighlight ist eine variable Ventilsteuerung. dert nichts heraus und

Sie garantiert im gesamten Drehzahlbereich uberlal3t es Ihrem

den typischen Bif3, den man von einem ITemperament, wie Sie T

Sportcoupé erwartet: Zwischen 2500 und den Puma fahren. Das Schaltgetriebe in der

5500 1/min liegen mindestens 95% des | RGeS,

maximalen Drehmoments an, wodurch der Getriebe

Puma eine enorme Durchzugskraft entfaltet. Das manuelle 5-Gang-Schaltgetriebe LB5 ist

Und was Ingenieure als optimalen Wirkungs- ein ausgezeichneter Partner fir die Puma-

grad bezeichnen, wirkt sich in der Praxis Motoren: kurze Wege, knackig und direkt zu

positiv auf den Kraftstoffverbrauch aus. schalten. Vor allem, weil am Ende des Schalt-

Weitere technische Besonderheiten: gestanges ein Schaltknauf aus Aluminium

o Fxtrem leichter Zylinderkopfdeckel aus sitzt, der Erinnerungen an gute alte GT-Tage
Magnesium weckt ...

e Nickel-Silizium-beschichtete Zylinderlauf- Die hydraulische Kupplung steuert ebenfalls
flachen ihren Teil bei: Geringe Pedalkrafte fordern ge-

e [ ange Wartungsintervalle radezu zum Steptanz auf den Pedalen auf.

ruma @&
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¢ Hinten in Form von Trommelbremsen

bekommt der Puma eine kraftige Brems-
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. .ABS elektromsche
. lremskraftvertellung und
B 'jAntrlebsschlu Pf Rege]ung
Es glbt Vertreter der remen Lehre die be--
haupten dal?) ABS elektronlsche Bremskraft :: "
verteilung uncl Antnebsschlupf Regelung in .
einem 8portwagen nichts zu suchen hatten jf__":

Wir sehen das em biﬁchen anders Und

koénnen deshalb rmt Fug und Recht sagen_

Der Puma ist sogar der Fc:}rmel 1 voraus

ren der Rader bei Vollbremsungen

~der Effekt zielt in eine ganz andere Rich-

tung: Das Fahrzeug blelbt lenkbar uncl Sie
konnen dem Hlndemls auswezchen

e Die elektromsche Bremskraftvertellung

_:__':::'_'_'_':-._.'-ff-_narmalen Bremsvorgangen ohne die elek- |
| :s:.a_-_jj{-_;_g_ftromsche Bremskraftverteﬂung ganz sc:hm

setzt noch vor dem ABS ein.

Sie dosxert die Bremskraft und verteﬂt sxe

glelchmaﬁlg an alle Rader. DIES ist bescm—
. ders dann von Vorteil, wenn die Fahrbahn- .
" :_;-_.3-2-'_'-:-:.-::f':."-"_":ff."-beschaffenhe1t nicht fir jedes Rad glemh .
. _:'f’;_.":'._.ist Bei Pfiitzen, nassem Laub oder ahn-
 lichem kénnen Sie namlich schon bei

L _ims Schleudern kommen

i . Dle Antriebsschlupf Regeiung (ASR)
o :'ff;-';.:i_::-.;:j--_...____schheB!ich verhmdert daB die Rader bel
~ rutschigen oder g[atten Verhaltmssen -

. ".“’.ﬁ*.;durchdrehen ln der 1, 7 l Ver51on 0

F___":_"f___:-__j"".'g-_:SEFIEDI‘H&BIQ, in der. 1 4 1 Versu:}n auf
:’_f":'.'-_:f'ffj;_:"-:-E_Wunsch gegen Mehrpre1s verfugbar

5
¥
' §

f‘?i*e---“':"_":'_""_:hait ha ten Sie mlt
~ derlenkungden
| Puma im Griff. Was in
 diesem spezxellen Fall -
. "5--'-r"-_'-.fbedeutet Sle drehen -
| f_fan einem ergmomlsch =
_. '".'.;"_*fff-_;optlmal gefermten |
e Ein 4-Kanal-ABS verhmdert das Blackle-';-'_'j'.ﬁ;.__:___- | Sport- Lenkrad aus Leder o
o -___(_lncl zwar genau 2 9 Umdrehungen vc:rn |

. ?'-":;::':-5_--Ansc:hlag i Angchlag L

. ':"f:-;_;:daran daﬁ die Lenkkrafte mn der Ge-— o
f‘;‘-'-';-"?f;-'-,‘??ff"f"'ﬂf;;:sc:hmndlgkeit abhanglg smd Fahren Sle

; . "'f:_}:{jf;.:.:‘:f_-}f'f'schnell wird die Sermunterstutzung redu- A
zler‘t Rangleren Sle m engen Parklucken A

_. . | 1st dle Unterstutzung ln wllem (Jmfang da Sl

Entgegen der landlauflgen Memung ver* L L L W

_ kiirzt dies Ubrigens nicht den BremsweQ} Berelmﬁé .

. 'S_t-aﬁgréder und Radzier-
_ blenden serienméBig bei
‘FordPumald. 0 |
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.".__}-'f_:f:fmetz Sermunterstutzung reagiert dle Len-: Vo

.Was all Sportwagenfans freuen w1rd Dle S

Rader weisen beachthche Dlmensmnen auf
und sind in der 1,7 |-Version serlenmafslg

_aus Lemhtmetall In der 1 4 |-Version
 kommen Stahlrader mit Radzlerblenden in
_ spemellem Design zum __msatz

| _"' Die Radmale 6Jx15 und die Rmfengroﬁe

195/50 R 15

 runden nicht nur die Optik des Puma '-'a_b,?" |
~ sie tragen natiirlich auch ihren Anteil an
~den sportlichen Eigenschaften des Gesamt-

konzepts.

i I;-eif_:htnf;e-tai!r&der serien-
mapig bel Ford Puma 1, /.
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| beheizbare Frontscheibe, elektrisch einstellbare und

Fﬂrd__Puma inder 1,7 f~b‘-'€r'"sfﬂn. f‘é’ffmaan!age miit Um.iuﬂécﬁaftung,
beheizbare Auﬁenspiegei und Atdiosystem _6000 Wunschausstaltung.

Wer ein rassig_és"Sp'ortcoupé auf den Markt bringen mf‘jchte',”nimmt starke Motoren,
ein exzellentes Fahrwerk und einen Spitzendesigner, der eine schone, geschwungene
und klassische Coupé-Haut zaubert. Wer ein reinrassiges Sportcoupé im Sinn hat, setzt

dieses Konzept auch im Inneren fort. So wie der Puma.




Recaro-Sportsitze vorn (Wunschausstattung)
mit ausgeprédgtem Seitenhalt garantieren
entspanntes Sitzen auch bei betont dyna-
mischer Fahrweise. Fahrer- und Beifahrersitz
manuell in Ldngsrichtung verstellbar.

Ganz in der Tradition
klassischer Coupés wird
das Innere des Puma
von Aluminium
bestimmt:

e Der Schaltknauf ist aus
gebirstetem Aluminium,
die Blende an Instrumententafel und
Mittelkonsole ist aluminiumfarben,
genauso wie die Turinnengriffe und die
Blende der (serienmafigen) elektrischen
Fensterheber

e Wei3e Rundinstrumente mit roten
Zeigern erganzen den sportlichen Look

e Gut konturierte Sportsitze sorgen fur
das entsprechende Feeling, das kleine
und handliche Sport-Lederlenkrad gibt
lhnen jederzeit das Geftihl kompletter
Kontrolle

(Ind weil Sie sicher keine Lust haben, lhr
Leben mit dem Puma in spartanischer
Harte zu teilen, bringt er eine Vielzahl von
Annehmlichkeiten serienmal3ig mit:

e Warmeschutzverglasung

e Flektrische Fensterheber vorn

e Sportsitze vorn

e Elektrisch héhenverstellbarer Fahrersitz

e Tip-Slide“-Funktion der Vordersitze fur
leichteren Einstieg in den Fond

e 2 Flaschen-/Becherhalter an den
Ricksitzen

e Umklappbare Ricksitzlehne

e Variables Kofferraumvolumen von 240 |
bis 750 1 (VDA) bei umgeklappter Ruck-
sitzlehne bis Oberkante Riickenlehne




Es wurde eingangs schon erwahnt:
Naturlich soll ein Coupé sportlich sein,
naturlich soll es in erster Linie Fahrspal3
vermitteln. Aber natirlich nicht auf Kosten
der Sicherheit. Und zu diesem Thema reden
wir auf dieser Seite einmal Klartext.

Weil es immer noch genug Verkehrsteil-
nehmer gibt, die das Thema Sicherheit dem
Zufall Uberlassen. Das Puma-Sicherheits-
konzept besteht aus zwei Komponenten:

Die aktive Sicherheit ist dazu da, Unfalle zu
vermeiden. Informationen hierzu finden Sie
auf den Seiten 4 bis 7. Denn alles, was zum
Thema Motor, Bremsen, Fahrwerk und
elektronische Kontrolle gesagt wurde, tragt
zur aktiven Sicherheit des Puma bei. Die
passive Sicherheit greift dann, wenn es
wirklich einmal zu spat sein sollte. (nd wir
hoffen, dal3 Sie niemals erleben werden,
wie sicher der Puma wirklich ist.

Dreh- und Angelpunkt der passiven Sicher-
heit ist das Ruckhaltesystem. Es besteht
aus Sicherheitsgurten, Gurtstraffern und
-stoppern, 2 Airbags und Anti-Dive-Sitzen.

Sicherheitsgurte, Gurtstraffer
und Gurtstopper

Um es einmal in aller Deutlichkeit zu sa-
gen: Die Sicherheitsgurte sind immer noch
die wichtigste Sicherheitskomponente in
einem Automobil. Weil der Airbag namlich
nur dann optimal funktioniert, wenn Fahrer
und Beifahrer angeschnallt sind. Und weil
nur der Sicherheitsgurt Sie im Sitz festhalt,
wenn ein Aufprall von der Seite oder von

hinten kommt. Oder Sie sich Uberschla-
gen. Deswegen: immer anschnallen. Auch
wenn Sie ,nur ein paar Meter fahren®.
Denn bereits bei einem Aufprall mit ein
paar Stundenkilometern haben Sie nicht
mehr den Bruchteil einer Chance, sich am
L.enkrad oder woanders festzuhalten. Die
Sicherheitsgurte werden von Gurtstraffern
und -stoppern unterstitzt, die bei einem
Aufprall daftir sorgen, dal3 der Gurt fest
am Korper anliegt. Die Anti-Dive-Sitze
stellen sicher, dal3 Sie nicht unter dem
Gurt hindurchrutschen.

Airbags

Airbags reduzieren dés-Risiko von Kopf-

verletzungen und graﬁierenden Unfallfolgen

im Falle eines Frontalaufpralls um ein Viel-
faches. Deswegen gibt es im Puma zwei

davon: einen fiir den Fahrer, einen fir den

Beifahr'er. Optimalen S"c_h_utz gewahren
Airbags nur angeschnallten Personen. Die

Airbag_s l6sen sich erst bei einer beStimm;@n_ v

wenn der Autprall in einem bestimmten
Winkel erfolgt. g -
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Karosseriestruktur

Steife Fahrgastzelle, crashabsorbierende
Schnauze - so laBBt sich das Karosserie-
konzept des Puma in kurzen Worten
beschreiben. Die Struktur wurde konse-
quent auf maximalen (Iberlebensraum fir
Passagiere ausgelegt. Kleiner Nebeneffekt:
Der Puma erfullt bereits heute die europai-
schen Crashnormen fiir Seitenaufprall, die
erst ab Oktober 1998 vorgeschrieben sind.

Jede Maschine ist immer nur so gut wie
der Mensch, der sie bedient. Wir haben
sehr viel getan, um mit dem neuen Puma
den Stand der Sicherheitstechnologie in
dieser Fahrzeugklasse neu zu definieren.
Worauf wir keinen Einfluf3 haben, ist lhr
Fahrverhalten. Und deswegen appellieren
wir an lhren gesunden Menschenverstand:
Fahren Sie mit dem Puma immer so, dal3
Sie in der Lage sind, Gefahrensituationen

aus dem Wege zu gehen. Wle es ein echter

Sportler namlich auch tut

Diebstahlsicherung

Der Puma wird viele Freunde finden.
Damit nur die rechtmal3igen Besitzer ihn
fahren, schiitzt ihn ein ausgeklugeltes
System zur Diebstahlsicherung.

An oberster Stelle steht PATS, die Wegtahr-
sperre. Im Puma geht die neueste Gene-
ration von PATS zu Werke. Eine Codierung
im Zundschliissel sorgt daftir, dal5 sich der
Motor nur mit dem Originalschliissel star-

- ten laBt. Das KurzschlieBen der Ziindung

ihs"'t---'d-'amit"-p:rékftisch ausgeschlossen. Ist das

PATS- System aktiviert, leuchtet eine rote

Kontrolleuchte wefnhm 51chtbar und

531gnallslert Langfmgem Fmger weg!
e 'Zweltes Slcherheltsdetall Dle Fahrgestell

"_ﬁ,ﬁ__-._"schutzschelbe 51chtbaren Plakette ange-
. bracht. Dies ermoghcht die sofortige Iden-
: tlflkatlon gestohlener Fahrzeuge.
Serienmaﬁzg ist der Puma mit einer Zen-
 tralverriegelung ausgestattet, so daB das
‘versehentliche Offenlassen einer Tlr aus-
; ?-'-i"-"""geschlossen 1st Als Wunschausstattung
_gibt es ein Dlebstahlschutzpaket mit Dleb
__stahl- Alarmanlage und Zentral- /Doppel e
.verrlegelung Sie verhmdert dal5 sich clle

Turen von innen offnen lassen nachdem
zum Beispiel die Fens-tersch_EJ_be__

‘eingeschlagen wurde.

.........
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Eine schwierige Frage: Braucht ein Puma lauschen. Aber: Die modernen Ford Audio-
Uberhaupt ein Radio? Wir konnen uns systeme machen ja nicht nur Musik.
durchaus vorstellen, daf3 ein paar Enthu- Sie informieren auch Uber Staus, Gefahren.
siasten lieber das Fenster einen Spalt- Schon allein deswegen sollte man nicht
breit 6ffnen und dem Allegro des Motors darauf verzichten.
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Audiosystem 5000 Audiosystem 6000
Ein gutes Beispiel fur die Kompetenz von Die Steigerung zum Audiosystem 5000:
Ford in Sachen Audiosysteme: gut ables- die integrierte CD-Station (statt Cassetten-
pares Display, grof3e und ubersichtlich laufwerk). Zusatzlich zum Audiosystem
angeordnete Bedienelemente und mit vielen 5000 mit:
technischen Finessen ausgestattet — bis e Disc-select-Funktion
hin zur Programmerkennung PTY. ¢ CD-Programmfunktion
e Stereo-UKW/MW/LW-Radio- e Schnellem Titelsuchlauf

Cassettengerat vorwarts/riuckwarts
e Autostore auf UKW e Zufallsauswahl

e Speicher fiir 24 Sender

e Hohen-/Tiefenregler

e Fade-/Balanceregler (4x 7 Watt)

e Ausgangsleistung (4x 15 Watt, Musik)

e Autoreverse-Cassettenteil mit Titelsuch-
lauf und Dolby-B°-Rauschunterdrickung

e Verkehrsfunkdurchsage

e (Umschaltung auf qualitativ bessere
Frequenz

e KEYCODE-Diebstahlsicherung und
abnehmbares Bedienteil

e Fahrzeugkennzeichenspeicherung
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Powersystem 7000

Dieses System markiert den derzeitigen
Spitzenpunkt in Sachen Ford Audio-Pro-
gramm. Schon optisch ist das System ein
Genuf3, denn die Blende pal3t sich farblich

-

R e e e e el

dem Aluminium-Design des Puma Interieurs
an. Und in Sachen Akustik geht es richtig
zur Sache: Mit seinem separaten Hochlei-
stungsverstarker liefert das System 384 Watt
Spitzenmusikleistung an acht Lautsprecher,
darunter zwei kraftige Subwoofer.

Abweichend von Audiosystem 5000, mit:
8 Lautsprechern, das heif3t:

e 2-Wege-Lautsprecher mit integrierten
Neodym-Hochténern in den Vorderturen

e 2 Subwoofer

e 2 Lautsprecher mit einem induktiv ge-
koppelten Hochtonsystem in den hinte-
ren Seitenverkleidungen des Fahrzeugs

Technik im Uberblick

¢ RDS/EON (Enhanced other Networks)

RDS vergleicht automatisch alle von einem
Sender angebotenen Frequenzen des glei-
chen Programms und stellt sich auf die
starkste und beste Frequenz ein. Anhand
eines Programm-Identifikations-Codes
erkennt das Ford Audiosystem das mo-
mentan empfangene Programm und nennt
den Sender im Display. Wenn Sie beispiels-
weise WDR 1 héren, bekommen Sie uber
EON automatisch auch die Verkehrs-
funkdurchsagen von WDR 2 eingespielt.
Cassetten- und CD-Betrieb werden
unterbrochen.

e Fahrzeugkennzeichenspeicherung

Zusatzliche Funktion, mit der das Kfz-
Zeichen gespeichert wird und im Display
sichtbar gemacht werden kann. Ein ge-
stohlenes, sichergestelltes Radio kann so
jederzeit identifiziert und seinem Besitzer
zuriickgegeben werden.

e PTY-Taste

Mit der PTY-Taste kénnen spezielle Pro-
gramm-Genres gesucht werden. Ob Sport,
Information, Rock oder Klassik — auf
Tastendruck suchen die Audiosysteme
schnell einen Sender der gewunschten
Sparte. Voraussetzung ist, daf3 der in Frage
kommende Sender ein entsprechendes
Signal ausstrahlt.
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- *Leergewicht inkl. Fahrer (75 kg), ohne Bertcksichtigung von Zusatzausstattung. Durch Wunschausstattung kann

sich das Leergewicht des Fahrzeugs erhohen, wodurch die mogliche Zuladung verringert wird.
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FORD. DIE TUN WAS.

Wir behalten uns Anderungen von Konstruktion und Ausstattung vor. Den aktuellen Standard kénnen Sie der jeweils glltigen Farbkarte und Preisliste entnehmen. Die in diesem
Katalog gemachten Angaben zu Farben, Ausstattung und Polsterung sowie die technischen Informationen nach DIN 70020 und 93/116 EG entsprechen dem Stand bei Druck-
legung (Dezember 1997). Die abgebildeten Fahrzeuge sind zum Teil mit Zusatzausriistungen ausgestattet, die Sie als Sonderausstattung erhalten konnen. Ihr Ford Handler wird
Sie gern beraten. Ford Fahrzeuge, die auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland angeboten werden, kdnnen beziglich Technik und Ausstattung abweichen.

Ford-Werke Aktiengeselischaft, Koin, Werbeabteilung. Wir drucken auf umweltschonendem Papier (50 % chlorfrei gebleicht, 50 % Recyclinganteil, 100 % recyclingfahig).

Ford im Internet: http://www.ford.de oder http://www.fordbank.de
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