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Vorwort

Haben Sie, verehrter Kunde, noch soviel persénliches Yerhdlinis zu

Ilhrem Wagen, daB Sie kleinere Wartungs- und Pflegearbeiten selbst ausfiihren
méchten? Haben Sie auch Lust, Zeit und etwas Verstdndnis hierfiir?

In den nachfolgenden Kapiteln haben wir alle jene Arbeiten genau
beschrieben, die Sie, wenn Sie etwas technische Begabung haben, selbst
ausfihren kénnen. Sollte der eine oder andere Arbeitsgang doch noch fiir Sie
unverstdndlich sein, dann ist es zweifellos besser, wenn Sie diese Arbeit

einem Fachmann, lhrer Werkstatt, iberlassen.

Lenkung, Vorderachse und Bremsen gehdren mit zu den lebenswichtigsten
Teilen eines Kraftfahrzeuges. Basteln Sie bitte nicht daran herum. Zu leicht
kénnte durch eine falsche Einstellung, ein Verklemmen, eine Undichtheit Leib
und Leben von lhnen, Ihrer Familie oder von anderen Verkehrsteilnehmern
gefdhrdet werden. Sie werden deshalb in diesem Heftchen keinerlei
Reparatur-Hinweise fiir diese Aggregate finden.

Unsere kleine Fibel soll lhnen nur Hinweise geben.

Sie kann Sie nicht zu einem Fachmann machen. Einen Fachmann braucht aber
Ihr Auto in gewissen Zeitabstdnden, wenn es wirtschaftlich bleiben,
stérungsfrei laufen und eine lange Lebensdauer erreichen soll.

Bei dem Fachmann erhalten Sie auch zur Instandsetzung lhres TAUNUS 12 M
die werkgepriften Original-Ersatzteile von Ford und, wenn Sie lhrem

Wagen eine persénliche Note verleihen wollen,

die nitzlichen Artikel aus dem Ford-Zubehdr-Programm.

Fachleute stehen lhnen in unseren Werkstatien, iiberall im Bundesgebiet,

zur Verfiigung. Verlassen Sie sich auf diese, besonders bei den regelmdBigen
Kontroll- und Inspektionsdiensten und bei anfallenden Reparaturen.
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Erkildarung

der wichtigsten Bauteile
und Aggregate

des TAUNUS 12M

Motonr

Der Motor des TAUNUS 12 M ist ein obengesteuerter 4-Zy-
linder-60°-V-Motor. Die V-Anordnung ergibt einen kurzen
gedrungenen Motor, der die Vorrausetzung fir das kompak-
te Frontantriebsaggregat ist. Die Kurbelwelle ist dreifach
gelagert, sie ist sehr kurz und steif und daher besonders
schwingungsfrei. Diese Lagerung, sowie die sich aus einem
Hub von 58,86 mm ergebende niedrige mittlere Kolbenge-
schwindigkeit von 8,83 m/s verleihen dem Motor eine hohe
VerschleiBfestigkeit und eine lange Lebensdauer. Die Nok-
kenwelle und die zur Schwingungsddmpfung eingebaute
Ausgleichwelle werden Uber Zahnrdder angetrieben. Die
Ventilbetétigung erfolgt iber StéBelstangen und Kipphebel.
Ein sehr wirksamer Hauptstromélfilter, an den Mdétorblock
angeflanscht, erlaubt es, daB das Motordl nur alle 10000 km
gewechselt werden muB. Bei einer Verdichtung von 7,8:1
verbraucht der 1,2-Liter-Motor (nach DIN) 7,5 | Normal-
krafistoff.



Kiihisystem

Véllig neu ist das mit der Frischluftheizung kombinierte 2-
Kreis-Kihlsystem. Es ist mit einer Spezialkihlflussigkeit ge-
fullt, die bis —37° C frostsicher ist und nur alle zwei Jahre
ernevert werden muB. Bei kaltem Motor zirkuliert die Kiihl-
flussigkeit nur durch den Motorblock und den Wdrmetau-
scher der Heizung, der Motor erreicht dadurch schnellstens
die richtige Betriebstemperatur und die Heizungsanlage
wird in kiirzester Zeit funktionsféhig. Nach Erreichen einer
Kiihlflissigkeitstemperatur von 81° C &ffnet sich ein Ther-
mostat im Motorblock und schaltet den zweiten Kihlerkreis-
lauf mit dem Stirnkithler zu. Bei Kriech- und Bergfahrten
und gleichzeitig hohen AuBentemperaturen schaltet sich
automatisch ein elekirisch getriebenes Radialgebldse am
Wérmetauscher der Heizung zusdtzlich ein. Dieses verhin-
dert bei derartigen extremen Beanspruchungen, daB der
Motor bzw. die Kiihlflissigkeit zu heill wird.

Als Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe dient eine
Einscheiben-Trockenkupplung. Diese sowie die Kupplungs-
druckplatte und das Kupplungsdrucklager sind wartungs-
frei.



Getriebe, Differential
und Vorderachsantrieb

Das Getriebe ist in allen vier Vorwdrisgéngen sperrsynchro-
nisiert. Yorderachsantrieb und Getriebe haben ein gemein-
sames Gehduse. Die Antriebswellen haben innen am Gehéu-
se ein Kardangelenk und auBen am Schwenklager ein
Kugelgelenk. Dazwischen befindet sich je ein Schiebestiick.
Die Kugelgelenke und die Schiebestiicke sind durch Gummi-
bdlge gegen Wasser und Schmutz geschiitzt und laufen in
Fett.

Vorderradaufhdngung

Die Vorderrdder sind an einer wartungsfreien Querblatt-
feder und an je einem Dreieckslenker aufgehéngt. Die Trag-
gelenke in der Querfeder und die Filhrungsgelenke in den
Dreieckslenkern sind ebenfalls wartungsfrei. Die doppelt-
wirkenden hydraulischen TeleskopstoBddmpfer sind an den
Traggelenken der Querfeder montiert.

Die Hinterachse ist an zwei wartungsfreien Halbelliptik-
Ldngsblattfedern aufgehéngt. Zur VergréBerung der Seiten-
stabilitdt ist an der Hinterachse ein Querstabilisator montiert.
Am Hinterachskorper sind die doppelwirkenden hydrau-
lischen TeleskopstoBdémpfer befestigt.



Lenkung

Eine duBerst leichtgdngige Kugelumlauflenkung bildet die
Ergéinzung des Frontantriebsaggregates. Die Kugelbolzen
des Lenkgestdnges sind wartungsfrei.

Bremsen

Die hydraulische Bremsanlage des TAUNUS 12 M gehért mit
9-Zoll-Bremsen vorne und 8-Zoll-Bremsen hinten zu den
wirksamsten dieser Fahrzeugklasse. Bedingt durch die techn.
giinstige Auslegung des Bremssystems und des Umstandes,
daB Motor- und Antriebsaggregat auf der Vorderachse
ruhen, bleibt der TAUNUS 12 M auch bei starkem Abbrem-
sen spurtreu. Die Handbremse wirkt auf die Hinterrdder.




GENUINE PARTS

Original Ford-Ersatzteile

garantieren Qualitait

und SIcherhell und tragen

zur Werterhaltung

IThres Taunus 12M bei

Wenn Sie selbst an lhrem Fahrzeug arbeiten
wollen und dabei irgendwelche Teile aus-
wechseln oder ernevern miissen, dann bitte,
achten Sie genau darauf, daB Sie nur
»Original-Ford-Ersatzteile** einbauen.

Fiir gréBere Reparaturen oder Uberholungs=
arbeiten stehen lhnen folgende Reparatur-
und Dichtungssdtze, die in Ford-Werkstdtten
erhdlilich sind, zur Verfigung:

Dichtungssatz fiir Motor-Entkohlung
Dichtungssatz fiisr Olwanne
Reparatursatz fir Vergaser
Dichtungssatz fiir Vergaser

Reparatursatz fiir Ziindverteiler
Reparatursaiz fir Krafistoffpumpe
Reparatursatz fir Wasserpumpe
Reparatursatz fiir SchloBzylinder
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Elektrische Anlage




Die Uberpriifung der Beleuchtungs-Anlage und der Armaturen sollte vor Antritt
jeder groBen Fahrt vorgenommen werden.

Besonders zu beachten ist hierbei die Funktion der Scheinwerfer, Riickleuchten,
Bremslichter und der Blinker. Sollte sich dabei zeigen, daB eine Lampe nicht
brennt, so ist es zweckmdBig, zuerst die Sicherungen durchzusehen,

Der Sicherungs-Kasten liegt vorne links unter der Motorhaube und enthdlt sechs
Sicherungen. Diese sichern folgende Aggregate oder Leuchten ab:

Sicherung Nr. 1 (16 Amp) Innenleuchte und Zigarrenanziinder

Nr. 2 ( 8 Amp) Nummernschild-Leuchte und SchluBleuchte rechis

Nr. 3 ( 8 Amp) SchluBleuchte links, Standlichter und Instrumenten-
brett-Beleuchtung

Nr. 4 ( 8 Amp) Lichtschalter, Kraftstoff- und Temperatur-Anzeiger,
Bremslichtschalter und Abblendrelais

Nr. 5 ( 8 Amp) Blinkgeber und Riickfahrscheinwerfer

Nr. 6 (16 Amp) Hupe, Heizungsschalter und Thermoschalter

AuBerdem befinden sich 2 Sicherungen im Abblendrelais, welches im Motorraum
vorne links angebracht ist.

Sicherung Nr. 7 (16 Amp) Abblendlicht | .
Nr.8 (16 Amp) Fernlicht | (APblendrelals)

)

Auswechseln einer Scheinwerfer- oder Standlicht-Lampe

Nach Entfernen des Abdeckringes sind die drei Schrauben (A) zu |6sen und der
Scheinwerfer-Einsatz durch Abkippen von unten nach oben herauszunehmen.

1



Vorher ist der Kabelstecker (A)
nach hinten abzuziehen.

Die Lampe wird durch einen Klemmring
(B) (RenkverschluB) und eine Feder (C) im
Reflektor gehalten. Durch Linksdrehung
wird der Klemmring aus dem Reflektor
gelést und die Lampe herausgezogen.
Beim Einsetzen der neuen Lampe ist auf
die Aussparung im Reflektor zu achten.
Lampen sollen grundsdtzlich nicht mit
bloBen Fingern angefaBt werden, da
sonst die Moglichkeit besteht, daB der
Reflektor nach kurzer Zeit blind wird. Am
zweckmdBigsten umfaBt man die Lampen
mit der Verpackungshiille oder mit
Seidenpapier.
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Auswechseln einer Schlufl-, Blink- und Bremsleuchte

Die Fassung mit der Lampe ist vom Kofferraum aus zugdnglich. Durch einen
leichten Druck gegen die Haltefeder kann der Reflektor mit Lampe herausge-
nommen werden. Beim Einsetzen der neuen Zweifadenlampe muB auf die Arre-
tierungsstifte im Lampensockel geachtet werden, die in der Hohe versetzt sind.
Zum Prifen der Lampe auf Funktion muB man das Lampengehduse gegen eine
blanke Stelle (Masse) halten.



Avuswechseln der
vorderen Blinkleuchte

Zum Auswechseln der vorderen Blinkleuchte missen die
beiden Kreuzschlitzschrauben entfernt und das Lampenglas
abgenommen werden. Die Lampen kénnen nun herausge-
nommen und Uberprift bzw. erneuert werden. Vor der Mon-
tage des Lampenglases ist die Leuchte auf Funktion zu prifen.

Auswechseln
der Nummernschild-Beleuchtung
an der StoBstange

Die Nummernschild-Leuchten sind in der Stofistange durch
Haltefedern befestigt. Zum Auswechseln einer Lampe ist ein
kleiner Schraubenzieher in den kleinen Schlitz zwischen StoB-
stange und Leuchte zu klemmen und dieselbe herauszuneh-
men. Um die Nummernschild-Leuchte vom Lampentrdger zu
trennen, sind die Haltefedern nach auBlen zu biegen. Beim
Wiederzusammenbau ist auf guten Massekontakt zu achten.




Scheinwerfer-Einstellung

Die genaue und vom Gesetzgeber vorgeschriebene Einstellung der Scheinwerfer
kann nur in einer Werkstatt mittels der hierfir entwickelten Spezial-Geréte
vorgenommen werden. Eine primitive Kontrolle der Scheinwerfer-Einstellung
kann unter folgenden Vorraussetzungen vorgenommen werden.

Das Fahrzeug ist mit vorgeschriebenem Reifendruck unbelastet auf einer ebenen
Fldche 5 m vor einer senkrechten Wand aufzustellen. Auf dieser Wand sind ent-
sprechend nachstehender Skizze mit Kreide Einstell-Linien und Einstell-Kreuze
anzubringen. Die Ldngsachse des Fahrzeuges muB die Wand im rechten Winkel
zwischen den beiden Einstell-Kreuzen treffen. Der vom Einzel-Kreuz nach rechts
ansteigende kieine Winkel betrégt 15° und ist nur bei asymmetrischem Abblend-
licht anzutreffen.

Abstand der Scheinwerfermitten voneinander = 1250 mm
Héhe der Scheinwerfermitte vom Boden
Neigung des Scheinwerfers auf 5 m = 125 mm

:‘:E
I
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Korrektur der
Scheinwerfer-Einstellung

Schraube fiir Abdeckring ent-
fernen. Die beiden Einstell-
Schrauben A und B sind nun
zugdnglich.

Die Einstell-Schraube A be-
wirkt die Hohen-Einstellung,
die Schraube B ein Schwenken
des Lichtstrahles nach links
oder rechis (horizontal).



Zindanliage

Achtung: Keinesfalls mit einem
brennenden Streichholz

in die Offnung hineinleuchten.
Batterien entwickeln
Wasserstoffgas, das bei
Luftzutritt hochexplosiv ist.

Batterie-Pflege

Die Bereitschaft des Fahrzeuges und die Funktion der elek-
trischen Anlage setzen eine einwandfreie Batterie voraus.
Diese ist daher regelmé&Big zu pflegen und zu prifen. Die
Batterie ist gut zugéinglich im Motorraum untergebracht.
Nach Entfernen der VerschluB-Stopfen kann der Sdurestand
der einzelnen Zellen kontrolliert bzw. ergénzt werden. Der
Saurespiegel soll etwas iiber dem Kontrolisteg der Platten,
falls dieser nicht vorhanden ist, etwa 10—15 mm uber den
Plattenoberkanten liegen.

Bei zu niedrigem S&urespiegel ist derselbe durch Auffillen
von destilliertem Wasser bis zur vorgeschriebenen Héhe zu
ergdnzen. Es muB darauf geachtet werden, daB der maxi~
male Sdurestand nicht iiberschritten wird, da sonst wéhrend
des Betriebes S&ure iberlaufen und Schédden verursachen

kénnte.
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Der Ladezustand der Batterie kann mit einem Zellenpriifer festgestellt werden.
Die Spannung einer Zelle betrdgt im Mittel 2 Volt und darf wdhrend der Priifung
— Daver 10—15 Sekunden — nicht unter 1,6 Volt absinken.

Liegt die Spannung unter den angegebenen Werten, so ist die Zelle entladen
oder defekt.

Die Sduredichte kann mit einem S&urepriifer (Ardometer) gemessen werden. Mit
zunehmender Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der Sdure. Auf
der Skala des Sdureprifers kann die Dichte der Sdure in Grad Baumé oder ihr
spezifisches Gewicht abgelesen werden.
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Bei geladener Batterie muB der Schwim-
mer des Sdurepriifers im gelben Feld
stehen. Ist die Batterie nur halb geladen,
steht der Schwimmer im blauven Feld und
ist sie vollstdndig entladen, im roten.

Aus Sicherheitsgriinden soll immer die
Masse-Verbindung der Batterie geldst
werden, bevor an derselben gearbeitet
wird.

Da lose oder oxydierte Batterie-Klemmen
Spannungsverluste bewirken, ist es wich-
tig, daB die Polképfe der Batterie griind-
lich gesdubert werden. Die Batterieklem-
men sind ebenfalls von Oxydation und
Riickstéinden zu befreien und nach dem
Wiederaufsetzen fest anzuziehen. An-
schlieBend sind die Polkdpfe und die Bat-
terie-Klemmen mit Sdureschutzfett dick
einzufetten.

Sollten Sie beabsichtigen, lhr Fahrzeug
fur ldngere Zeit auBer Betrieb zu setzen,
so ist zu empfehlen, die Batterie einer
Werkstatt zur Pflege anzuvertrauen. Eine
unbenutzte Batterie entlddt sich von
selbst, Sie ist etwa alle vier Wochen zu
prifen und nachzuladen. :

Bei extremer Kadlte ist es, um Startschwie-
rigkeiten zu vermeiden, zweckmdBig, die
Batterie abends auszubauen und in einem
gut temperierten Raum unterzustellen.



Kabel-Anschliisse kontrollieren

Die Kabel-Anschliisse im Motorraum, d. h. an Anlasser, Licht-
maschine, Sicherungskasten und alle sonstigen Anschlisse
und Verbindungen sind auf festen Sitz und einwandfreien
Kontakt zu priifen. Jede lose Verbindung an einer der ge-
nannten Stellen bewirkt Stromverlust und damit unter Um-
stdnden schlechte Funktion des betreffenden Aggregates.

Priifen der
Keilriemen-Spannung

Um zu gewdhrleisten, daB Lichtmaschine und Wasserpumpe
einwandfrei funktionieren, ist es erforderlich, die Spannung
des Keilriemens von Zeit zu Zeit zu iiberprifen. Sollte der
Keilriemen sich mehr als 1—1'/2 em durchdriicken lassen
(siehe Bild), so muB die Lichtmaschine geldst und vom Motor
abgedriickt werden, bis die erforderliche Spannung erreicht
ist.

Lichtmaschine élen

Die Lichtmaschine besitzt am hinteren Lagerschild eine kleine
verdrehbare Kappe, die eine Olbohrung abdeckt. Durch
Drehen dieser Kappe wird eine Bohrung freigegeben, in die
einige Tropfen Ol, bei Stillstand des Motors, eingefiillt wer-
den kénnen. Die Bohrung ist anschlieBend durch Verdrehen
der Kappe wieder zu verdecken.
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Zindverteiler dlen

Seitlich am Ziindverteiler ist eine kleine Olbohrung, die mit
einem Deckelchen verschlossen ist. Zum Abschmieren der
Verteilerwelle werden in diese Olbohrung einige Tropfen Ol
alle 5000 Kilometer eingefiihrt.

Weitere Arbeiten, insbesondere Ziindkontakte nachfeilen
und mit einer Kontaktlehre nachstellen, sollten méglichst
nicht gemacht werden. Verbrannte Kontakte kénnen durch
Nachfeilen in ihrer Funktion nicht verbessert werden, es be-
steht im Gegenteil die Gefahr, daB feinste Metallspéne zu
Stérungen im Zindverteiler fihren.

normal verruft

Kontrolle der Ziindkerzen

Das Aussehen der Ziindkerzen gibt einen gewissen AufschiuB
iiber den Zustand des Motors sowie iiber die Vergaser- und
Zindeinstellung. Kerzen, an denen die Elektroden und der
Speckstein verruBt sind, zeigen an, daB der Vergaser zu feft
eingestellt ist, d. h., daB der Motor zuviel Kraftstoff bekommt.
Sind die Kerzen an den Elektroden weiB, so zeigt dies Kraft-

18

iberhitzt verdlt 171

stoffmangel oder eine zu sparsame Einstellung des Vergasers
an. Hier ist schnellste Abhilfe geboten, da durch eine zu spar-
same Einstellung Motorschédden wie verbrannte Kolben oder
Ventile auftreten kénnten. Nasse, verslte Kerzen zeigen an,
daB sie nicht richtig funktionieren oder daB die Kolbenringe
defekt sind und Ol nach oben durchlassen.,



Ziindkerzen sollten durchschnittlich alle 10000 km kontrol-
liert werden. Beim Herausschrauben der Kerzen ist darauf
zu achten, daB der Isolierkérper nicht beschddigt wird. Nach
dem Enftfernen von eventuellen Verbrennungs-Ricksténden
ist der Elektroden-Abstand zu messen und, falls erforderlich,
durch Verbiegen der Masse-Elekirode zu korrigieren. Ker-
zendichtringe sollen vor Wiedereinbau der Ziindkerzen er-
neuert werden.

Es ist ratsam, die Ziindkerzen alle 20000 km zu wechseln, um
Ziindstérungen, durch fehlerhafte Kerzen verursacht, zu ver-
meiden. Die richtige Ziindkerze fir den 12 M ist die AUTO-
LITE-Kerze

Ein Produkt von FORD
daher die Ziindkerze
fir lhren FORD

AUTOLITE

Einstellen der Zindung

Der Ziindverteiler hat die Aufgabe, den Ziinglkerzen jeweils
im richtigen Augenblick einen StromstoB zuzuschicken, wo
dieser, von der Mittel- zur Masse-Elekirode Bberspringend,
einen Funken erzeugt. Dieser Funken entziifidet das ange-
saugte Krafistoffluftgemisch, wodurch ein Apbeitsakt einge-
leitet wird.

Wiirde die Entziindung des Kraftstoffluftgemisches zu frith
oder zu spét erfolgen, so wiirde dies eine Stérung des nor-
malen Arbeitsablaufes bewirken, der Motor unter Umstén-
den klingeln, schlechte Leistung und hohen Kraftstoffver-
brauch haben. Eine korrekte Einstellung des Ziindverteilers
ist daher von gréBter Wichtigkeit und sollte nur von einem
,Fachmann' vorgenommen werden. 2
Sollten Sie verehrter Kunde, einmal vor der Notwendigkeit
stehen, den Verteiler selbst einzustellen, dann beachten Sie
folgende Arbeitshinweise:

Zundchst Kolben des 1. Zylinders auf OT (oberer Totpunki)
und Ziindstellung bringen.
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Hierzu wird der linke Ventildeckel abgeschraubt und der Motor weitergedreht
bis die Ventile des 4. Zylinders iiberschneiden. Uberschneiden heiBt, ein Ventil
dieses Zylinders &ffnet, das andere schlieBt in diesem Augenblick. Diese Ventil-
stellung des 4. Zylinders zeigt an, daB der Kolben des 1. Zylinders jetzt auf OT
(Kompressionstakt) steht,

In dieser Stellung muB die kleine Kerbe an der Riemenscheibe der Ausgleichs-
welle mit dem Strich der Buchstaben TDC des Stirnraddeckels fluchtend stehen.
AnschlieBend muB der Motor weitergedreht werden, bis die Kerbe an der
Riemenscheibe auf den Strich der Zahl 10 zeigt, da der TAUNUS 12 MP4 10° vor
OT ziinden soll.

Jetzt ist der Verteiler, nach Lésen der Klemmschraube, so zu verdrehen, daB die
Strichmarke am Verteilerfinger und die Strichmarke auf dem Gehd&use-Rand
zueinander zeigen.

Die Verteiler-Klemmschraube muB in dieser Stellung wieder leicht angezogen
werden. Eine kleine Priflampe ist nun an die Klemme 1 der Ziindspule und an
Masse anzuschliefen, die Ziindung einzuschalten und das Verteilergehduse im
Gegenuhrzeigersinn soweit zu verdrehen, bis die Lampe gerade aufleuchtet.
Dieser Punkt ist genau festzuhalten und das Verteilergehduse nun mittels der
Klemmschraube zu fixieren.

Das oben beschriebene ,,Einstellen der Ziindung*“ stellt ein Provisorium dar und
sollte nur in Nofféllen angewandt werden.

Durch lange Laufzeiten des Verteilers sind Kontakte, Verteilerwelle und Ver-
teilernocken einem Verschleil unterworfen, wodurch gewisse Abweichungen in
der Ziindeinstellung entstehen. Diese Abweichungen kénnen nur in einer

FORD-Werkstatt mit Hilfe der entsprechenden
Test- und Einstellgerdte korrigiert werden.



Kraftstofi-Anlage

Reinigen des Luftfilters

SerienmdBig ist das Luftfilter dieses Fahrzeuges mit einem
Papiersternfilter ausgeristet. Auf besonderen Wunsch kann
auch ein Olbad-Lufifilter geliefert werden.

Grundsdizlich miissen beide Filtertypen alle 10000 km sorg-
fcltig gereinigt werden, da ein zu enger Querschnitt im Luft-
filter unter Umstédnden erhshten Kraftstoffverbrauch zur Fol-
age haben kann.

Achtung!

Bei Olbad-Luftfiliern muB der Filter-Einsaiz in Benzin gerei-
nigt und das Ol im Filtergehduse erneuert werden.

Mit Benzin gereinigte Filter-Einsdfze missen vor dem Wieder-
aufsetzen restlos abtropfen und mit PreBluft ausgeblasen
werden. AuBerdem miissen sie anschlieBend leicht mit Ol
benetzt werden.

Das Papiersternfilter darf nicht mit Benzin oder Flussigkeiten
gereinigt werden.

Arbeitsvorgang:

Zwei Muttern auf dem Klemmbolzen am Filter-Ansaugrohr
|6sen.

Mutter auf dem Filterdeckel I&sen und abschrauben.
Filterdeckel abnehmen.

Papierstern-Filter-Einsatz herausnehmen und griindlich ent-
stauben.

Der Zusammenbau des Filters erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Nach 50000 km Laufzeit muB das Papierstern-Filter ernevert
werden.
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Funktion des Vergasers

Der 12-M-Vergaser ist ein von der Firma Solex neu entwickel-

ter Fallstrom-Vergaser. Er besteht aus drei Hauptteilen, und

zwar aus: SCHWIMMERGEHAUSE,
DROSSELKLAPPENTEIL und VERGASERDECKEL.

Im Schwimmergehduse befinden sich u. a. Schwimmerkam-
mer, Mischkammer, Lufttrichter, die Diisen die Beschleuni-
gungspumpe und das Unterdruckregelventil.

Im Drosselklappenteil sitzt die Drosselklappe, die Leerlauf-
Einstellschraube und die Leerlauf-Gemisch-Regulierschrau-
be. Im Vergaserdeckel ist die Starterklappe (A) und das
Schwimmernadel-Ventil (B) befestigt.

Ein Vergaser ist ein kompliziertes Aggregat, das die Aufgabe
hat, dem Motor, genau dosiert, das jeweils erforderliche
Kraftstoff-Luft-Gemisch zuzufiihren. Eine falsche Einstellung
desselben wiirde schlechte Leistung und erhdhten Kraftstoff-
verbrauch verursachen und es ist daher zweckmdBig, nicht
daran herumzuexperimentieren. Dies gilt ganz besonders
auch fir die Vergaserdiisen, die vom Werk aus genau kali-
briert und auf diesen speziellen Vergasertyp abgestimmt sind.
Jede Verdnderung an den Disen, d. h., das Auswechseln
einer oder mehrerer Diisen gegen solche mit einer anderen
Kalibrierung bewirkt, daB das Krafistoff-Lufi-Gemisch in
seiner Zusammensetzung nicht mehr den Erfordernissen ent-
spricht. Dadurch kénnten u. U. sogar Motorschdden auf-
treten, wie gefressene oder durchgebrannte Kolben oder
verbrannte Ventile. Es ist daher unbedingt richtig, Arbeiten
am Vergaser dem Fachmann zu iiberlassen. Sollten Sie je-
doch gezwungen sein, unterwegs einmal selbst an diesem
Aggregat eine Stérung zu beheben, dann beschrédnken Sie
sich bitte darauf, den Vergaser und die wichtigsten Diisen zu
reinigen.



Vergaser und Diisen reinigen

Vor dieser Arbeit ist grundsdtzlich die Ziindung auszuschal-
ten. Beim Demontieren des Vergasers darf keinesfalls Benzin
auf das heiBe Auspuffrohr tropfen. Brandgefahr! Am
besten ist es, ausflieBendes Benzin mit einem Putzlappen auf-
zufangen. Zum Reinigen des Vergasers wird zuerst der Ver-
gaserdeckel und das Schwimmergehé&use vom Drosselklap-
penteil abgenommen. Achten Sie bei der Demontage darauf,
daB die Dichtungen zwischen den Gehduseteilen nicht be-
schiddigt werden. Schmutzriicksténde und Wasser setzen sich
nur im Schwimmergehduse oder in den einzelnen Disen fest.
Nach Entfernen des Schwimmers kann der Boden des
Schwimmergehduses leicht mit einem sauberen Lappen ge-
reinigt werden.

Im oder am Schwimmergehduse befinden sich die Hauptdiise
(A), die Leerlaufdise (B), die Luftkorrekturdise (C), das
Unterdruckregelventil (D) und die Beschleunigerpumpe (E).
Wdhrend die beiden letztgenannten Teile beziiglich ihrer
einwandfreien Funktion nur in der Werkstatt genau kontrol-
liert werden kénnen, ist es ohne Schwierigkeiten méglich, die
drei aufgefilhrten Diisen auszubauven und zu reinigen.

Zu beachten ist dabei allerdings, daB die Diisen dabei nicht
besché&digt und daB die Bohrungen der Disen nicht zerkratzt
werden. Nadeln oder harter Stahldraht sind daher nicht ge-
eignete Gegenstdnde, um Diisen-Bohrungen zu reinigen, Am
zweckmdBigsten wird dazu PreBluft verwendet.
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Einstellen des Leerlaufes

Die Leerlauf-Regulierung ist in jedem Falle am betriebswarmen Motor durchzu-
fihren.

Vorgang:

Leerlauf-Einstellschraube (A) geringfiigig im Uhrzeigersinn drehen, um die
Motordrehzahl zu erhséhen.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube (B) langsam herausdrehen, bis ein unruhiger
Lauf des Motors spiirbar wird. Dann Regulierschraube wieder langsam hinein-
drehen, bis der Motor gleichméBig durchiduft. Leerlaufeinstellschraube langsem
gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die Leerlaufdrehzahl, griine Kontroll-
Lampe ist kurz vor dem Erléschen, erreicht ist.

Eine genaue Einstellung ist nur in einer Ford-Werkstatt mit Hilfe eines Drehzahl-
messers moglich.

Reinigen
des Kraftstoffpumpensiebes

Das Filtersieb in der Krafistoffpumpe scheidet Wasser und
Schmutzteilchen aus dem Kraftstoff aus. Es ist daher zweck-
mdBig, dieses von Zeit zu Zeit zu sdubern.

Hierzu:

Schraube am Kraftstoffpumpendeckel entfernen. Deckel mit
Dichtung abnehmen.

Sieb herausnehmen und mit PreBluft ausblasen.

Beim Zusammenbau der Pumpe ist darauf zu achten, daB
sich Sieb und Deckeldichtung in korrekter Lage befinden.
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Motor

Olstandkontrolle am Motor

Eine korrekte Olstandkontrolle kann nur bei kaltem Motor
durchgefihrt werden. Hierbei soll das Fahrzeug méglichst
auf ebenem Boden stehen.

Verbrauchtes Ol muB nicht sténdig durch Nachfiillen ersetzt
werden, um den Olstand an der MAX-MARKE des MeBstabes
zu halten. Ein Nachfiillen ist erst dann erforderlich, wenn der
Olstand sich der MIN-MARKE néhert.

Keinesfalls darf Ol iber die MAX-MARKE eingefiillt werden.

Reinigen
des Kurbelgehéduse-Beliiftungsfilters

Diese Arbeit muB jeweils in den Intervallen vorgenommen
werden, die im Pflegedienstplan vorgeschrieben sind. Sollten
Sie jedoch viel auf besonders staubigen StraBen fahren, so
ist es ratsam, sie in kiirzeren Zeitabstdnden vorzunehmen.
Hierzu wird das Filter nach dem Abnehmen krdftig in einem
Benzinbad geschwenkt und anschlieBend mit PreBluft sauber
ausgeblasen. Vor dem Wiederaufsetzen ist es leicht mit Ol zu
benetzen.
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Priffen des Kompressionsdruckes

Vorraussetzung fiir eine korrekte Kompressionspriifung ist

die Beachtung folgender Punkte:

1. Die Batterie muB voll geladen sein.

2. Der Motor muB betriebswarm sein.

3. Alle Zindkerzen missen entfernt werden,

4. Der Luftfilter muB abgenommen werden.

5. Die Drosselklappe muB wéhrend des Priifvorganges voll
gedffnet sein.

Durch unferschiedliche Bauart der Kompressions-Druck-

prifer und schwankende Starterdrehzahl ist nur die Kontrolle

der gleichmdBigen Verdichtung in den einzelnen Zylindern

mdoglich. Eine Abweichung von mehr als 0,5 ati zwischen dem

Kompressionsdruck eines Zylinders zum anderen zeigt an,

daB der Kolben oder ein Ventil undicht ist. In einem solchen

Falle ist der Rat eines Fachmannes in einer Ford-Werkstatt

einzuholen. Gerdte zum Messen des Kompressionsdruckes

sind selbstverstdndlich in jeder Ford-Werkstatt vorhanden.

Sollten Sie daran interessiert sein, sich selbst einen Kompres-

sionsdruckpriifer zu kaufen, so kdnnen Sie einen solchen in

jedem Auto-Zubehor-Handelsgeschdft erwerben. Das billig-

ste Gerdt, ein Druckmanometer mit dem entsprechenden An-

schluBstiick, kostet ca. 30 DM.

Einstellen der Ventile

Das Einstellen der Ventile darf nur bei kaltem Motor vorge-
nommen werden.

Die Arbeit des Einstellens wird wie folgt vorgenommen:
Zylinderkopfhauben abnehmen. Ziindkerzen herausschrau-
ben. Motor so weit durchdrehen, bis sich die Ventile des 4.
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Zylinders Uberschneiden (d. h. diese beiden Ventile bewegen
sich gleichzeitig in entgegengesetzten Richtungen). In dieser
Stellung miissen die Ventile des 1. Zylinders eingestellt wer-
den. Hierzu wird eine Blattlehre zwischen das Ende des Ven-
tilschaftes und den Kipphebel gefiihrt und mit einem */2"-
Ringschliissel die selbstsichernde Einstellschraube so weit ge-
dreht, bis das erforderliche Ventilspiel vorhanden ist.

Jetzt muB weiter in folgender Reihenfolge verfahren werden:
Die Ventile des 3. Zylinders auf Uberschneiden stellen und
dabei die des 2. Zylinders messen und einstellen.

Die Ventile des 2. Zylinders auf Uberschneiden stellen und
die des 3. Zylinders messen und einstellen.

Die Ventile des 1. Zylinders auf Uberschneiden stellen und
die des 4. Zylinders messen und einstellen.

Genau eingehaltenes Ventilspiel trdgt wesentlich
zur Laufruhe und zu hoher Leistung des Motors
bei.

Beim Aufsetzen der Zylinderkopfhauben missen, um Un-
dichtigkeiten zu verhindern, grundsétzlich neve Dichtungen
verwendet werden,



Kihi-System

Alle Ford-Taunus-Typen sind mit einem Lang-Kiihlkonzentrat ausgeriistet. Das
verwendete Kiihimittel ist frostsicher bis — 37° C, wirkt gegen Rost und ist erhdht
kochfest (Siedepunkt 120° C). Auch im Sommer bleibt das Dauerkihimittel in der
Kihlanlage. Nur alle zwei Jahre ist die Fillung bei einer Inspektion in einer
Ford-Werkstatt zu erneuern.

Beachte: Verlorene Kiihlflissigkeit kann im Noffall durch Wasser ersefzt wer-
den, ist aber schnellstens bei einer Ford-Werkstatt wieder durch Original-
Flissigkeit zu ergdnzen. Da der Kiihler im Betrieb durch einen Thermostaten
mehr oder weniger abgesperrt wird, kann die Yerwendung von Wasser zu
einem Frostschaden fUhren.

Kiihlernetz séiubern

Eine zu hohe Kithlwassertemperatur muB nicht unbedingt einen schwerwiegen-
den Fehler als Ursache haben. So kann zum Beispiel ein verschmuiztes oder zu-
gesetztes Kithlernetz die Kihlwasser-Temperatur iiber normal steigen lassen.
DasVerstopfen erfolgt schon durch vom Fahrtwind in das Kithlernetfz eingezoge-
ne Bldtter und Insekten.

Es ist daher zweckmdBig, einmal im Jahr das Kithlernetz mit PreBiuft vom Motor-
raum her durchzublasen und zu sdubern.
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Entleeren

Vor dem Ablassen der Kihlflissigkeit
ist der VerschluBdeckel am oberen
Wasserkasten abzunehmen. Um das
Kihisystem vollkommen zu entleeren,
missen folgende VerschluBschrauben
entfernt werden:

1. VerschluBschraube unter dem Was-
serpumpendeckel.

2. Die beiden VerschluBschrauben
rechts und links am Zylinderblock.
Esist ratsam, die Kiihlflissigkeit in einem
sauberen Behdlter aufzufangen, um sie
spdter wieder einfillen zu kénnen.

Filllen und Entliften

Nach Wiedereindrehen der beim Ablassen enifernten VerschluBschrauben muf
auf dem Wasserkasten des vorderen Kiihlers die Entliftungsschraube gedffnet

werden.

Kihlflissigkeit langsam am oberen Wasserkasten einfiillen bis diese an der Ent-
liftungsschraube des vorderen Kiihlers austritt. Entliftungsschraube schlieBen.
Weiter Kuhlflissigkeit nachfiillen bis der Spiegel ca. 2 cm unterhalb des Einfiill-
stuizens steht. Motor laufen lassen und Stand der Kiihlflissigkeit nochmals kon-
trollieren. Einfilléffnung mit der Kappe verschlieBen.
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Kihlsystem auf Dichtheit priifen

Die Prifung des Kiihlsystems auf Dichtheit kann nur unter
»Inaugenscheinnahme® sdmtlicher Kihlwasser-Verbindun-
gen bei warmem Motor vorgenommen werden. Etwaige sichi-
bare Undichtigkeiten an einer Verbindung kdnnen durch
Nachziehen der Schlauchschellen behoben werden. Sollten
Sie aber trotzdem nach kurzer Fahrzeit Wasser nachfiillen
miissen, ist es ratsam, eine Ford-Werkstatt aufzusuchen.
Wasserverlust muB nicht unbedingt undichte Verbindungen
des Systems als Ursache haben. Es kénnte auch eine defekte
Zylinderkopf-Dichtung fir einen solchen verantwortlich sein.

Getriebe
und Achsgehause

Olstandkontrolle am Vorderachs-Getriebegehéuse

Das Achs- und Getriebedl hat die Eigenschaft, bei starker
Erwdrmung oder ldngerer Fahrt zu Schaumbildung zu nei-
gen. Eine Kontrolle des Olstandes an diesen Aggregaten ist
deshalb nur nach l&ngerem Stillstand des Fahrzeuges vorzu-
nehmen, Der Olstand ist korrekt, wenn das Ol bis zur Unter-
kante der Einfill6finung steht. Ist das nicht der Fall, so ist O,
entsprechend unseren Spezifikationen, nachzufiillen. Ol-

H

mangel im Gehduse kann nur durch irgendeine Undichtheit
hervorgerufen werden. Mit einer entsprechenden Unter-
suchung und anschlieBenden Schadenbehebung sollte man
eine Ford-Werkstatt beauftragen.
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Nachziehen der Schrauben und Muttern an Motor,
Getriebe, Achsantrieb und Auspuffanlage

Alle wichtigen Schrauben und Muttern oben angefiihrier
Fahrzeugteile sind im vorgeschriebenem Drehmoment fest-
gezogen. Jede Ford-Werkstatt verfiigt iber genave Dreh-
momentspezifikationen und iber die erforderlichen Dreh-
momentschliissel. Es ist ratsam, Schrauben und Muttern die an
irgendwelchen Dichiflachen sitzen, nicht willkiirlich festzu-
ziehen, sondern genau nach Vorschrift, da sonst an diesen
Stellen durch Verzug Undichtigkeiten auftreten kénnten.
Alle ibrigen Schrauben und Muttern kénnen Sie bedenkenlos
nachziehen, doch empfehlen wir lhnen auch hierfiir, niemals
allzu groBe Gewalt anzuwenden.

Schaltgestdnge Glen

Die Schaltgestinge sind zum Teil in Gummi und zum Teil
metallisch gelagert.

Wdhrend in Gummi gelagertes Schaltgesténge keinerlei
Wartung bedarf, ist es zweckmdBig, wenn Sie an die metal-
lischen Verbindungsstellen von Zeit zu Zeit einen Tropfen Ol
bringen.

Kupplungsspiel prifen und einstellen

Nur durch eine einwandfrei eingestellte Kupplung ist ein
leichtes Schalten der Gdnge und eine vollstdndige Uber-
tragung der Motorleistung auf Getriebe und Achse gewéhr-
leistet.
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Das Kupplungsspiel soll am unteren Ende des Kupplungs-
pedals gemessen werden. Es wird mittels einer Mutter an der
Kupplungsausriickschwinge eingestellt.

Hierzu Nachstellmutter an der Kupplungsschwinge durch
Losen der Kontermutter entsichern. Durch Drehen der Mutter
Kupplungsspiel einstellen. Pedal mehrmals duchtreten und
Spiel Uberprifen. Nachstellmutter festhalten und Konter-
mutter wieder festziehen.



Sturz

Spreizung
Vorderradaufhangung

Vorspur

Die Vorderachswerte sind unter Punkt ,,Technische Daten*
angegeben.

Ausgeschlagene Spurstangenendstiicke, defekte StoBddmp-
fer, zu groBes Radlagerspiel usw. fiilhren zu unzul&ssigen Ab-
weichungen der Vorderachswerte und wirken sich damit un-
giinstig auf die Fahreigenschaften und den Reifenverschleil
Ihres Wagens aus. Alle die oben angefiihrten Punkte, die die Nachlavf
Vorderachse und ihre Einstellwerte betreffen, kénnen und
diirfen nur mit den entsprechenden Gerdten in einer Ford-
Werkstatt kontrolliert und behoben werden.

Um eine groBe Laufruhe des Fahrzeuges zu erreichen, ist es
wichtig, daB die Reifen von Zeit zu Zeit ausgewuchtet wer-
den. Lassen Sie auch diese Arbeit in einer FORD-Werkstatt
ausfihren. Unsere Monteure haben die nétige Erfahrung.
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Karosserie

Entfernen der Vordersitze

Die vordere Sitzbank mit Sitzversteller ist mit sechs 8-mm-
Schrauben (Schlisselweite 14 mm) direkt an das Bodenblech
geschraubt. Zum Entfernen der Sitzbank miissen drei Muttern
links und drei Muttern rechis an der Fahrzeug-Unterseite ab-
g=schraubt werden.

Fetten der Sitzschienen
Die Sitzschienen brauchen normalerweise nicht geschmiert
zu werden. Sollte dies jedoch wegen einer Schwergéngigkeit
des Sitzes trotzdem erforderlich sein, so muB die Sitzbank
hierzu ausgebaut werden.

Anbringen von Sicherheitsgurten

Fir den Einbau von Sicherheitsgurten sind in der Bodengrup-
pe Gewindelcher mit den entsprechenden Verstdrkungen
vorgesehen. Die Gewindeldcher dienen zur Befestigung der
unteren Enden der Sicherheitsgurte. Das obere Ende der
Gurte wird an der Fahrzeugseitenwand befestigt.

Der Einbau der Sicherheitsgurte erfolgt wie nachstehend
beschrieben:

A. Bodenbefestigung

Bodenmatte anheben und VerschluBstopfen aus den Gewin-
deléchern entfernen. Lage der Lécher an der Bodenmatte
markieren und an den markierten Stellen Lécher mit einem
Durchmesser von 13 mm einarbeiten. Bodenmatte wieder im
Fahrzeug einlegen. GroBe Unterlegscheibe jeweils auf das
eingearbeitete Loch legen und Halter am unteren Gurtende
mit einer Schraube an der Bodengruppe befestigen.
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B. Seitenwandbefestigung

Hintersitz und Hintersitzlehne ausbauen. Armlehnen ab-
schrauben und Seitenverkleidung entfernen. Auf jeder Seite
zwei Locher von 9 mm @ nach Skizze in die Innenseitenwand
bohren. Verstdrkung und Gewindeleiste von hinten gegen die
Locher in der Innenseitenwand halten, Halter von vorne auf
die Lécher aufsetzen und mit zwei Kreuzschlitzschrauben fest-
schrauben. Seitenverkleidung, Armlehne und Sitz wieder ein-
bauen, obere Enden der Sicherheitsgurte einhdngen.

Fetten von Motorhauben- und Kofferraum-VerschiuB

Motorhauben- und Kofferraum-Verschliisse bzw. Scharniere
sind von Zeit zu Zeit an allen beweglichen Stellen zu dlen.
Nicht zu viel Ol an diese Stellen bringen. Ein Tropfen genigt
meistens schon.




Einstellen des Motorhaubenschlosses

Eine ungenave Distanzierung des SchlieBdornes am MotorhaubenschloB
wiirde zur Folge haben, daB sich die Motorhaube nur schwer schlieBen I&Bt
oder unter Umstédnden zu lose ist.

Der SchlieBdorn an der Motorhaube kann nach Lésen der Kontermutter mit
Hilfe eines Schraubenziehers verdreht und damit verldngert oder verkiirzt
werden. Er ist in eine solche Stellung zu bringen, daB bei geschlossener Hau-
be die AuBenkanten derselben mit den inneren Koifligelkanten biindig
stehen.

Nach erfolgter Einstellung ist die Kontermutter wieder anzuziehen und dar-
auf zu achten, daB der Stirnhaken wieder richtig in die Kihlertrennwand
einrastet.

Einstellen des Kofferdeckelschlosses

Das KofferdeckelschloB rastet in den von zwei Schrauben gehaltenen SchlieB-
biigel ein. Durch Lésen der beiden Schrauben 1&Bt sich dieser sowohl hori-
zontal als auch vertikal verschieben. Sollte es erforderlich sein, das Koffer-
deckelschloB neu einzustellen, so missen diese Schrauben geldst und der
SchlieBbigel seitlich so verschoben werden, daB der Spalt zwischen Koffer-
raumdeckel und Fondseitenteil links und rechts gleich breit ist. Gleichzeitig
ist diz Hoheneinstellung so vorzunehmen, daB der Kofferraumdecke! sich
durch leichten Druck oder leichtes Zuschlagen schlieBen 1aBt.
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TiirschlieBdorne und Tiirschldsser fetten und einstellen

Die TiirschlieBdorne sind von Zeit zu Zeit leicht einzufetten.
Einer weiteren Wartung bediirfen diese Teile nicht.

Eine manchmal auftretende Stérung, vor allem bei dlteren
Fahrzeugen, ist die Schwergéngigkeit der TiirschloB-Zylin-
der. Ein biBchen Flockengraphit, auf den Tiirschlisseln auf-
getragen oder mit PreBluft in das SchloB gebracht, schafft
schnellstens Abhilfe.

Klappernde Tiiren kann man sehr schnell durch Verstellen
des SchlieBdornes zur Ruhe bringen

Hierzu muB der SchlieBdorn nach Lésen der beiden Schrau-
ben so gestellt werden, daB die geschlossene Tiir mit dem
Fondseitenteil biindig steht.

Die Schrauvben diirfen nur
mit dem passenden
Ribe-Spezialschliissel aus
dem zusdtzlichen
Werkzeugsatz geliist und
festgezogen werden.

Sollte damit das Klappern einer Tiir nicht beseitigt werden
kénnen, so ist der SchlieBdorn gegen einen neuen aus-
zutauschen.

Fenster und Fensterfilhrungen géingig machen

Bei schwergdngigen Kurbelfenstern muB zuerst festgestellt
werden, ob der Fehler an der Fensterfihrung oder am Kurbel-
Mechanismus liegt. Im ersteren Falle kann man die Filhrung
hauchdinn mit Vaseline einreiben, wodurch automatisch
eine Leichtgéngigkeit erreicht wird. Bei einer Scheibe, die zu
grofles Ldngsspiel hat, ist zwischen Fensterfiilhrung und den
Fensterahmen ein schmaler Papierstreifen zu legen, um das
Spiel zu verringern und um ein Verkanten von Scheibe und
Rahmen zu verhindern. Liegt der Fehler am Kurbel-Mecha-
nismus, dann ist es besser, eine Ford-Werkstatt aufzusuchen,
die unter Verwendung von entsprechendem Spezial-Werk-
zeug leicht Abhilfe schaffen kann.

Beseitigen von Klappergeré&uschen
an Armaturenbrett und Tiren

Viele kleine Fahrgerdusche haben ihre Ursache darin, daB
die eine oder andere Schraube nicht geniigend angezogen
ist oder bereits lose zwischen zwei Blechen oder an einer
anderen Stelle liegt. Es ist ratsam, alle Schrauben und Mut-
tern, Schlitz- und Kreuzschlitzschrauben, im Bereich des
Armaturenbrettes, der Tiren und der Fenster von Zeit zu
Zeit nachzuziehen. ZweckmdBig ist es auch, Tiir- und Fen-
sterfiihrungsgummi monatlich einmal diinn mit Glyzerin ein-
zureiben, um ein Quietschen zu verhindern.

Die Ursache fiir ein Klappergerdusch schnell zu finden, ist
auch fiir einen Fachmann nicht immer ganz leicht. Das Be-
seitigen eines solchen Gerdusches hingegen, sobald man



weiB, woher es kommt, bedarf oft nur eines Handgriffes.
Seien Sie nicht ungehalten, wenn in Threm Wagen, der aus
vielen tausend Einzelteilen zusammengesetzt ist, einmal ein
kleines ungewohntes Gerdusch aufiritt. Mit etwas Uberle-
gung und gutem Willen finden auch Sie die betreffende
Stelle, die dieses Gerdusch verursacht.

Pflege und Einstellung der Bowdenziige

Die drei Bowdenzige, zwei zur Betdtigung der Heizungs-
anlage und einer zur Starterklappe fiihrend, bediirfen prak-
tisch keinerlei Pflege. Sollte einmal eine Schwergdngigkeit

des einen oder anderen Zuges auftreten, so kann das Auf-
tragen eines dinnen Olfilmes auf das Fihrungsstick am
Instrumentenbrett oder auf den Draht am vorderen Ende der
Hille diese leicht beheben.

Zum Nachjustieren oder Einstellen der beiden Heizungs-Be-
tdtigungs-Bowdenziige sind, nach Lésen der beiden Klemm-
schrauben an den Fihrungslaschen, die Bedienungsknépfe
bis zum Anschlag einzuschieben.

In dieser Stellung miissen die beiden Hebel der Heizung bis
zum Anschlag nach unten gedriickt und die Klemmschrauben
wieder angezogen werden.

Besonders wichtig ist eine korrekte Einstellung des Bowden-
zuges, der die Starterklappe betétigt. Hoher Kraftstoffver-
brauch und schlechtes Anspringen des Motors kdnnien die
Folgen einer falschen Einstellung sein. Die Einstellung ist
richtig, wenn bei voll gedffneter Drosselklappe der Betdti-
gungsknopf 2—3 mm vom Instrumentenbrett absteht.

De- und Montage der StoBstangen

Die Stofistangen lassen sich leicht auswechseln. Zur Demon-
tage sind lediglich die Schrauben an den beiden Enden und
an den StoBstangenhaltern zu I6sen. Die Montage erfolgt in
umgekehrier Reihenfolge, nur ist dabei zu beachten, daBl zu-
erst alle Schrauben eingesetzt und gleichmé&Big angezogen
werden miissen, um ein Verspannen der StoBstangen zu ver-
hindern. StoBstangenhdrner sind an den StoBstangen mittels
Schrauben und Haltelaschen befestigt. Nach Lésen der
Schrauben sind die Laschen beweglich und kdnnen so ver-
schoben werden, daB die Horner abgenommen werden
kdnnen.
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Auswechseln der Scheibenwischerarme

Um den Scheibenwischerarm auszuwechseln, ist derselbe
von der Windschutzscheibe wegzuklappen, am unteren Ende
zu umfassen und von der Betdtigungswelle abzuziehen.

Vor der Montage eines neuen Wischerarmes ist die Ziindung
einzuschalten und der Wischermotor kurz zu betétigen. Da-
mit wird erreicht, daB derselbe in seine Endstellung gebracht
wird. Nun ist der Wischerarm so auf die Feinverzahnung auf-
zuschieben, daB in der rechten Endstellung zwischen dem
Scheibenwischerblatt und dem Windschutzscheibengummi
ein Abstand von ca. 20 mm besteht.

Auswechseln des Wischerblattes

Hierzu wird wieder der Scheibenwischerarm von der Wind-
schutzscheibe abgeklappt. Dann ist die am oberen Ende des
Wischerarmes sich befindende Blattfeder zusammenzu-
driicken und das Wischerblatt aus seiner Befestigung nach
unten zu schieben, wodurch es sich enifernen I&Bt.
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Bremsen

Kontrolle des Fliissigkeitsstandes im Hauptbremse
zylinder

Der Hauptbremszylinder befindet sich vorne links unter der
Motorhaube.

Die VerschluBschraube muB vor dem Offnen grindlich mit
einem Putzlappen gesdubert werden, damit keinesfalls ir-
gendwelche Fremdk&rper in das System gelangen. Bereits
kleinste Schmutzteilchen kénnen Stérungen der Bremsanlage
hervorrufen. Die Bremsflissigkeit soll bis ca. 1 cm unter der
Oberkante der Einfilléffnung stehen. Bei etwaigem Nachfil-
len darf nur Original-Ford-Bremsfliissigkeit benutzt werden.
VerschluBschraube wieder aufsetzen und von Hand fest-

ziehen.




FuB- und Handbremse auf Funktion priifen

Die FuBbremse und ihr Zustand sind von gréBter Bedeutung fiir die Sicher-
heit Ihres Fahrzeuges. Sie muB stets eine gute und gleichmdBige Bremswirkung
auf allen R&dern haben. Das Spiel zwischen Bremstrommel und Bremsbacken
vergréBert sich im Laufe der Zeit durch den natiirlichen VerschleiB der Be-
Iédge. Wird der FuBhebelweg der Bremse zu groB, d. h. wenn Sie das Brems-
pedal kréftig nach vorne treten, bis ein fester Widerstand spiirbar wird und
der Bremshebelweg '/s des Gesamtweges iibersteigt, muB unbedingt eine
Ford-Werkstatt aufgesucht werden. Dasselbe gilt auch, wenn das Bremspedal
erst nach mehrmaligem Durchtreten die vorgeschriebene Hdhe von '/s des
Gesamtweges erreicht. In diesem Fall ist Luft in die Bremsleitung gelangt, die
unbedingt entfernt werden muB.

Die Einstellung der Handbremse 168t sich auf folgende Weise iberprifen:
Handbremse so weit herausziehen, bis 4—5 Zdhne auf der Zahnstange sicht-
bar sind. Das Fahrzeug darf sich jetzt nicht durch Schieben hin und her be-
wegen lassen. Ist dies jedoch der Fall, so muB die Handbremse nachgestellt
werden.

Kontrolle der Bremsschléduche

Diese Kontrolle wird am besten auf einer Grube vorgenom-
men. Jeder Bremsschlauch ist sorgféiltig zu kontrollieren. Es
kann vorkommen, daB ein hochgeschleuderter scharfer Stein
leicht das duBere Gewebe eines Bremsschlauches beschddigt
und dieses dann bei der néchsten scharfen Notbremsung

Kontrolle der Bremsanlage auf Dichtheit

Diese Kontrolle kann nur augenscheinlich vorgenommen
werden.

platzt. Sollten Sie daher auch nur die kleinste Beschddigung
an einem lhrer Bremsschlduche feststellen, fahren Sie bitte
vorsichtig zu lhrer ndchsten Ford-Werkstatt, um diesen
Schlauch auswechseln zu lassen.

Dazu geniigt es, das Fahrzeug auf eine Grube zu fahren und
alle Bremsleitungsanschlisse sorgfdltig zu kontrollieren.Falls
auch nur ein AnschluB die kleinste Spur von Undichtheit zeigt,
muB sofort eine Ford-Werkstatt aufgesucht werden.
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Pfiege und Einstellung der Handbremse

Die Handbremse wird am Ausgleichstick fiir das hintere
Bremsseil durch Drehen der Mutter auf der Zugstange ein-
gestellt.

Yor der Einstellung ist darauf zu achten, daB der Hand-
bremsgriff ganz nach vorne, in die geldste Stellung, gescho-
ben ist. Dann wird die Mutter am Ausgleichstiick soweit ver-
dreht, bis beim Herausziehen des Handgriffes der vierte
Zahn der Zahnstange einrastet. Dabei muB bereits eine
leichte Bremswirkung bemerkbar sein, die so groB ist, daB
das Fahrzeug auf ebenem Boden feststeht,

' 4

Bei &lteren Fahrzeugen kann es vorkommen, daB durch Alte-
rung und Verharzung des Feftes die Handbremsseile fest-
hdngen. Um den Seilzug wieder gangbar zu machen, ist es
erforderlich, den Wagen hinten hoch zu heben und die
Bremstrommeln abzunehmen. Dann wird das Seil am Aus-
gleichstiick unter dem Wagen und am Hebel an der Brems-
ankerplatte ausgehdngt.

AnschlieBend ist das Seil soweit wie mdglich aus dem bieg-
samen Schlauchstiick zu ziehen und mit Molykote oder einem
natronverseiften Fett diinn zu bestreichen.
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Pflege der Chromteile

Verchromte Teile sollen wenigstens einmal im Monat, am
besten nach dem Waschen, mit einem trockenen Tuch ab-
gerieben und anschlieBend mit,,Ford-Chrom-Nickel-Politur*
behandelt werden.

Achten Sie darauf, daBl das verwendete Tuch sauber ist und
keine Sandkérnchen enthdlt, da diese die gldnzende Chrom-
schicht beschddigen wiirden.

Chromteile leiden besonders unter scharfen Laugen und Salz.
Sowohl die Meeresluft bei lhrem Sommeraufenthalt an der
See als auch das Streusalz auf den vereisten WinterstraBen
sind Gift fur die Chromteile. Schiitzen Sie sie deshalb durch
das Auftragen von etwas ,,Ford-Chrom-Pflegemittel*.

Wagenunterseite vor Rost schiitzen

Der stdndigen Einwirkung von Spritzwasser, StraBenschmutz,
Steinschlag und Streusalz ist auf die Dauer kein Stahlblech
gewachsen. Kleine Risse und blanke Stellen an der Unterseite
des Fahrzeuges bieten der Nésse Angriffspunkte, wodurch
das Blech rostet und Schrauben sich festsetzen.

Wenn Sie fir lhren Wagen etwas Besonderes tun wollen,
dann schiitzen Sie ihn von unten durch einen wirksamen
Unterbodenschutz.

Ihre Ford-Werkstatt berdt Sie gerne in der Auswahl der
richtigen Mittel.
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Polster reinigen

Flecke und Verschmutzungen der Polster, der Kunsistoff-
Seitenverkleidungen und des Wagenhimmels lassen sich
spielend leicht mit dem Ford-Spezialmittel ,,Polsterreiniger*
beseitigen, indem man die zu sdubernde Schmutzstelle mit
einem sauberen Leinenlappen abreibt.

Scheibenwaschanlage befiillen

Beim Nachfiillen der Scheibenwaschanlage empfiehlt sich
ein Zusaiz des universell wirkenden ,,Ford-Reinigungs- und
Frostschutzmittels*’. Im Sommer und bei Regenschmutz eine
blitzsaubere Windschutzscheibe; im Winter kein Einfrieren
des Scheibenwaschers.

Dieses Mittel gibt es in Flaschen fiir mehrere Fiillungen und
als kleine Plastikkissen fir eine Befiillung.

Kleine Lackschéden ausbessern

Kratzer und kleine Schdden am Lack durch Steinschlag wer-
den leicht mit dem Ford-Lackstift,,' ausgebessert. ..

Bei kleineren, flachigen Lackschdden hat sich seit langem die
Verwendung unserer Lacksprihdose,,Ford-Auto-Spray‘ her-
vorragend bewdhrt.

Lackstift und Lackspriihdose gibt es in allen Originalfarben
fir Ford-Fahrzeuge.



Technische Daten

Typ

Moftor
Daverleistung

Hubraum
Bohrung

Hub

Verdichtung
Oldruck
Ventilspiel, EinlaB
Ventilspiel, AuslaB

Yergaser
Hauptdise
Leerlaufdiise
Luftkorrekturdise
Lufttrichter
Schwimmergewicht

Zindung

Spannung

Ziindfolge
Unterbrecherkontakt-
abstand

Ziindkerzen
Ele'drodenabstand

Kihlanlage
Kihler und Heizung
Filimittel:

PS (DIN)

Yolt

mm
Autolite
mm

Liter

P4 P4S
1,2 Liter 1,5 Liter
40 bei 4500 50 bei 4500
U/min U/min
1183 1498
80 90
58,86 58,86
78 :1 8,0:1
3,239 32 -39
0,40 — 0,45 0,40 — 0,45
28 PDSI 28 PDSI
115 125
42,5 45
115 115
21,8 23
73 7.3

6

1—3—4—2
0.6
AE 2
08 —09
6,5

Phc
1.5 Liter TS

55 bei 4500
U/min
1498

90

58,86
g5
3,2—39

- 0,40 — 0,45

32 PDSI
125

45

80

24

7.3

50% Woasser und 50% Konzentrat der

Spezifikation M 97 B — 18 A.

Frostsicher bis — 37° C.

LA



Fillmengen

Motor

Getriebe 4-Gang
Getriebesl|

Lenkung

FlieBfett
Hauptbremszylinder
Bremsflussigkeit

Liter

Liter

gr

Liter

Getriebe und Kupplung

Untersetzung 4-Gang

Kupplungsspiel mm
Vorderachsenantrieb
Untersetzung 4-Gang
Vorderradaufhéingung
Vorspur mm
Sturz Grad
Nachlauf Grad
GroBter Radeinschlag

innen Grad
aullen Grad
Radstand mm
Spurweite mm
Reifendruck

Mit zwei Personen atii
Mit fiinf Personen ati
Voll ausgelastet atii

und Autobahn
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32
3,0
175 — 255

0,33

4,06/2,33/1,48/1,0/3,96
20 — 25

3,78:1 3,56:1 3,56:1

e
o~

0
0
1

+ H H
&8

34

307 35
2527
1245

vorne 1,5
hinten 1,3
vorne 1,6 | vorne 1,7
hinten 1,5 | hinten 1,6
vorne 1,6 | vorne 1,7
hinten 1,7 | hinten 1,7

Olvorschriften

Motor
HD-OI SAE 20/20 W

(bei Temperaturen unter —10° SAE 10)

Getriebe-Differential
Spezialsl M2C 28 B

Lenkung
FlieBfett M4738

Fettvorschriften

Fettsorte

Ft 1 v4 Bosch

NBH 6 — 15 Bosch
M1C 71 A Ford
M1C 71 A Ford
Flockengraphit
Flockengraphit

Verteilernocken
Batteriepole
TurschlieBkeile
Motorhaubenverriegelung
Tiirschlésser
Kofferklappen-SchloB

Olsorte
Tirscharniere SAE10W
Kofferklappen-Scharniere SAE10 W
Motorhauben-Scharniere SAE10 W



Schmierplan

if%\a\m&

D Motordl O Ford-Spezialsl M2C 28 B E:] = Reinigung

A = Ford-Spezialfett M1C 71 A V= Ford-Spezialfett M1C 37 A [CZ = Ford-Spezialfett M 1 C72A
310176

ZEICHENERKLARUNG:
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= =« « Und wenn nun noch Fragen
bleiben, wenden Sie sich
vertrauensvoll an lhren FORD-
H&ndler. Er wird Sie gern

und fachmaénnisch beraten!




Herausgegeben
von der Kundendienstabteilung
der Ford-Werke AG, Kaln.

Alle Rechte vorbehalten.

Auszugsweise Nachdruck
mit Quellenangabe gestattet.

Konstruktionsdnderungen
und Irrtum vorbehalten.
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